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1. UVODNI CAST

1.1 VSeobecné

V minulosti oblibené dlazdéné kryty, v podstaté pouze z pfirodniho kamene, jak pro vozovky
pozemnich komunikaci, tak pro ostatni dopravni plochy a nemotoristické komunikace, byly
postupné nahrazovany kryty asfaltovymi nebo betonovymi a to zejména pro nadmémy podil
odborné rucni prace. PouZiti dlazby se omezovalo na historicka centra, spi§e jako dopln&k
architektonického zdméru. Navrat k pouzivani dlazdénych krytd byl zpisoben piedevsim
rozvojem novych technologii na vyrobu betonovych dlazebnich prvku, a také novymi pohledy na
usporadani méstskych komunikaci (napf. p&si a obytné zony), které uZitim dlazdénych kryth
z riznych druhli materiall prosttedi zpestiuji a zpfijemuji.

1.2 Predmét a rozsah TP

Technické podminky (TP) nahrazuji v celém rozsahu Typizaéni smérnici ,,DlaZzdéné kryty
vozovek, dopravnich ploch a nemotoristickych komunikaci®, €. 4. 1491-1005/A, Studijni
a typiza¢ni ustav, Praha: 1991, schvalenou byv. MHPR CR — SD &.j. 511289/92-523 z 6. 4.
1992. TP smémici aktualizuji dle soucasné platnych norem a pfedpisi a doplfiuji o nabyté
zkuSenosti zejména v oblasti pouZivani betonovych vyrobki. TP nové uvadéji podminky pro
provadéni hmatovych uprav pro nevidomé a slabozraké v dlazdénych krytech pozemnich
komunikaci.

Tyto TP jsou urfeny pro navrhovéani, provadéni a udrzbu dlazdénych kryth konstrukci
pozemnich komunikaci v navaznosti na souvisici technické normy a pfedpisy, jsou uréeny jak
projektantiim pfi navrhu pozemnich komunikaci s dlazdénymi kryty, tak zhotoviteliim, spraveim
a pracovnikiim statni spravy a mistni samospravy.

Tyto TP zahruji 1 vegetac¢ni dilce.

Tyto TP se nevztahuji na kryty ze silniénich dilct. Pro silniéni dilce plati CSN 73 6131-2

a Typovy podklad Zelezobetonové panely pro provizorni vozovky, &. 1. 1491-1005/B STU,
Praha: 1991.

Tyto TP se nevztahuji na kryty z tzv. ,,razené dlazby*.

1.3 Terminy

Zakladni terminy z oblasti pozemnich komunikaci uvadi CSN 730020, CSN 73 6100,

CSN 73 6110, CSN 73 6114, TP 170 a dalsi citované a souvisici normy a piedpisy.

Terminy pro ucely TP:

— dlazba: krytova vrstva pro pozemni komunikace a dopravni plochy vytvofena z dlaZebnich
prvki,

— pridlazba: jedna nebo vice fad dlazebnich prvkl uloZenych podél obrubniki tvoficich ast
komunikace,

— dlazebni prvek: prefabrikovany betonovy, popf. konglomerovany, dilec vétSinou
geometrického tvaru nebo kamenny dilec tvaru krychle ¢i hranolu vyrobeny z ptirodniho
kamene,

— konglomerovany kamen: zatvrdnutda smés drceného pfirodniho kamene a syntetické
pryskyfice,

— loZni vrstva: technologicka vrstva zpravidla z nestmelenych material(i, malty nebo betonu,
slouZici k uloZeni dlazebnich prvki,
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spara: svisly prostor mezi dvéma dlaZebnimi prvky, vyplnény nestmelenymi materialy,
event. maltou nebo asfaltovou zalivkou,

hmatovy kontrast: odliSnost materidlu pro hmatové upravy od okoli vnimatelnd slepeckou
holi a naslapem,

vizuilni kontrast: barevna odliSnost materiadlu pro hmatové tpravy od okoli vnimatelna
osobami slabozrakymi.



TP 192

2. POZADAVKY NA DLAZEBNI PRVKY A DLAZDENE KRYTY

2.1 Dlazebni prvky
Rozd€leni dlaZebnich prvki podle materialu:
® DlazZebni prvky z pfirodniho kamene (viz 2.1.1):
— Dlazebni kostky
— Dlazebni desky
— Lomovy kamen
= Betonové dlaZebni prvky (viz 2.1.2):
— Dlazebni bloky
— Dlazebni desky
— Vegeta¢ni dilce
— Teracové dlazdice
= DlaZebni prvky z konglomerovaného kamene (viz 2.1.3)
» QOstatni dlaZebni prvky (viz 2.1.4)

Je moZné pouZit i dlazby z jinych materialti podle mistnich podminek a zdméru navrhu napf.
dlazba:

— dfevéna
— kameninova
— cihelna

— elasticka

Zakladni kvalitativni poZadavky na dlaZebni prvky dlazdénych kryti:
-~ rozméry prvki (véetn€ odchylek), tvarovani a vazba prvkd,

— vyhowvujici a stdla rovinnost povrchu,

— pevnost v tlaku,

— odolnost proti zmrazovani/rozmrazovani,

— dostate¢na trvala drsnost a s tim souvisici odolnost proti smyku/skluzu,
— odolnost proti opotiebeni (obrusnost, otlukovost),

— nasakavost,

-~ odolnost proti plisobeni chemickych rozmrazovacich latek,

— vzhled povrchu, dekorativni uiprava, barevnost,

— petrograficky popis,

— chemicka uprava povrchu,

— hmatové vlastnosti specialni prvki.
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2.1.1 DlaZebni prvky z pFirodniho kamene
Nejcast€ji se pouzivaji tyto horniny: Zula, andezit, syenit, ¢edi¢.

PoZadavky na dlaZebni kostky a desky z ptirodniho kamene uvadi, krom¢ dale citovanych
norem, také CSN 73 6131-1.

2.1.1.1 Dlazebni kostky

CSN EN 1342 uvadi pozadavky a piislusné zkugebni metody pro vSechny dlazebni kostky
z ptirodniho kamene pro venkovni dlaZbu a definuje dlaZebni kostku jako kvadr, jehoZ jmenovité
rozméry se pohybuji od 50 mm do 300 mm, pidorysné rozméry nepfesahuji dvojnasobek
tlout’ky a nejmensi jmenovita tloustka je 50 mm.

Povolené odchylky jmenovitych rozméri v zavislosti na upravé povrchu kostek a t¥idéni kostek
podle odchylek jmenovité tloustky uvadi tabulka 3 (dle CSN EN 1342).

Dlazebni kostky mohou byt neopracované (Stipané), hrubé opracované (napi.: pemrlované,
piskované, upravené plamenem) nebo jemn& opracované (napf.: lesténé, brousené, fezané
diamantovym kotouc¢em).

Pouziti viz €lanky 4.1.1.1 - 4.1.1.3.
Tab. 1: Fyzikalni vlastnosti hornin k vyrobé dlaZebnich kostek

Skupina hornin dle CSN 72 1800
Vlastnosti Norma : :
Va, b " Ve, Il/e, Il/a
Pevnost v tlaku min. (MPa) CSN EN 1926 120 70
Obrusnost podle Bohma max. (mm) CSN EN 14157 2,4 8,0
Objemova hmotnost min. (kg/m*) [ CSN EN 1936 2400 2 400
Naséakavost v % hmotnosti max. CSN EN 13755 1% 2%
Koeficient mra,zuvzdor:losti- v tlaku ESN EN 12371 0,85 0.75
(25 zmrazovacich cykli) min.
" Skupina hornin: lla - magmatické horniny hlubinné svétlé (granit, granodiorit,
syenit)
I’/b - magmatické horniny hlubinné tmavé (diorit, gabro)
I/c - magmatické horniny vylevné hutné (andezit)
/e - sedimentarni horniny karbonatové hutné (vapenec)
Ill/a - metamorfované horniny karbonatové (mramor)

Tab. 2: Rozdéleni dlaZebnich kostek podle velikosti (dle CSN 73 613 I-1)

Rozmér
Oznadeni Siika, tlou¥t’ka Délka
(mm) (mm)
Velké 160 160, 260, 280, 300
Drobné 80-120 80-120
Mozaikové 50-60 50 - 60
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Tab. 3: Povolené odchylky jmenovitych rozméri (dle CSN EN 1342)

Povolené odchylky (mm)
Pidorysné Tlou¥t’ka
rozméry
Ttida TFida 1 | TFida 2
Oznaceni T1 T2
Mezi dv€ma $tipanymi povrchy +15 +30 +15
Mezi jednim opracovanym a jednim $tipanym povrchem +10 +30 +10
Mezi dv€ma opracovanymi povrchy 5 +30 15

2.1.1.2 DlaZebni desky

CSN EN 1341 uvadi pozadavky a piisluiné zkusebni metody pro dlaZebni desky z pfirodniho
kamene pro venkovni dlazbu a definuje dlazebni desku jako prvek z pfirodniho kamene, jehoz

Y Iy

jmenovita §ifka je minimalné dvojndsobkem tloustky a je vétsi nez 150 mm.
Tvar desek muze byt:
— Ctvercovy - rozmer stran 300 az 400 mm, tlouStka nejméné 60 mm,

— obdélnikovy - §itka 150 az 1200 mm, délka 150 az 1500 mm, tloustka se doporucuje 80 az
100 mm; rozméry vétsi neZ 800 mm se pro pozemni komunikace nedoporucuyji,

— jiny (napf. $ablonovy).
Pro navrhovéni tvaru a rozmérti plati CSN 73 3251.
Zakladni fyzikalni a mechanické vlastnosti kamene pro vyrobu desek stanovi CSN 72 1800.

Maximalni doporu¢enou obrusnost pfirodniho kamene pro vyrobu dlazebnich desek uvadi
tabulka 4.

Tab. 4: Obrusnost pFirodniho kamene pro vyrobu dlaZebnich desek

Pro dlazby
exponované neexponované

Obrusnost podle Bohma max. (mm)

(CSN EN 14157) 3.0 7.0

DlaZebni desky mohou byt neopracované (Stipané), hrubé opracované (napi.: pemrlovang,
piskované, upravené plamenem) nebo jemné opracované (mapi.: le$téné, brouSené, fezané
diamantovym kotouéem).

Pouziti viz ¢lanek 4.1.1.4.

2.1.1.3 Lomovy kdmen
Pozadované vlastnosti hornin pro vyrobu lomového kamene uvadi tabulka 6 (dle CSN 72 1860).
Pouzivany kamen ma nepravidelny tvar a licovou plochu lomové rovnou.

Pouziti viz ¢lanek 4.1.1.5.
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Tab. 5: Orienta¢ni rozméry lomového kamene

Tlou§t’ka (mm) Ostatni rozméry (mm)
150 — 250 150 — 400
200-300 200 - 600
300 —400 200 - 600

Tab. 6: Vlastnosti kamene podle tiid jakosti (dle CSN 72 1860)
Trida jakosti

Vlastnosti Norma
I I I
Pevnost v tlaku min. (MPa) CSN EN 1926 110 80 40
Nasakavost max. (%) CSN EN 13755 1,5 3,0 5,0
Soutinitel odolnosti proti mrazu .
pti 25 zmrazovacich cyklech CSNEN 12371 | 0,75 ) )

2.1.2 Betonové dlaZzebni prvky

Betonové dlaZzebni prvky pro kryty pozemnich komunikaci se vyrab&ji piedev§im
vibrolisovanim. Mezi jejich hlavni vyhody patfi pevnost, stélost, pfesnost tvarti, barevnost. Niz§i
Zivotnost, a velmi Casto také horS§i odolnost proti pisobeni chemickych rozmraz. latek, oproti
prvkiim z pfirodniho kamene je vyvaZena jejich niZsi cenou.

Pozadavky na betonové dlaZebni prvky uvadi, kromé dale citovanych norem, také CSN 73 6131-
1.

Tab. 7: PoZzadované vlastnosti vibrolisovaného betonu (dle CSN 73 6131-1)?

Vibrolisovany beton
Vlastnost Norma tfidy
I II 111

Odolnost proti plisobeni mrazu a chemickych
rozmrazovacich latek max. (g/m%) "

Obrusnost podle Béhma max. (mm) CSN EN 1338 2,20 | 2,60 { 3,00

CSN 73 1326 1000 | 1000 | 2000

Kontrolni pevnost v tlaku na prvcich min. (MPa)? | CSN 73 6131-1 | 60 50 40

""Po 100 cyklech metodou A nebo 75 cyklech metodou B nebo C ve smyslu CSN 73 1326.

? Informativni hodnoty. Pro betonové dlaZebni bloky a desky plati poZadavky uvedené v CSN EN 1338,
resp. CSN EN 1339 (viz dle).
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2.1.2.1 DlaZebni bloky

Dlazba z betonovych dlaZebnich blokii se obvykle nazyva zamkova nebo skladebna.

Pozadavky na materialy a vlastnosti blokti stanovuje CSN EN 1338. Velikost a tvar betonovych
dlazebnich bloki nejsou zavazné, ale musi spliiovat podminky normy:

— celkova délka je menSi neZ 4nasobek tloustky,

~ ve vzdalenosti 50 mm od okraje Zadny prifez nevykazuje vodorovny rozmér mensi nez
50 mm.

Pro kontrolu jakosti musi prvky spliiovat poZadavky uvedené v CSN EN 1338 na pevnost betonu
v pfi¢ném tahu, rozmérové tolerance, odolnost proti ptisobeni chemickych rozmrazovacich latek,
obrusnost povrchu.

Dlazebni bloky mohou byt vyrabény s funkénimi nebo dekorativnimi profily. Se specialni
upravou vnimatelnou slepeckou holi a naslapem se napt. vyrabgji bloky pouZivané pro hmatové
upravy.

Pouziti viz ¢ast 4.1.2.1.

2.1.2.2 DlaZebni desky

Pozadavky na materialy a vlastnosti stanovuje CSN EN 1339. Velikost a tvar betonovych desek
nejsou zavazné, ale musi spliiovat podminky normy:

~ celkova délka nepfesahuje 1 m,

— celkova délka je vEtsi neZ 4nasobek tloustky.

Pro kontrolu jakosti musi prvky spliiovat pozadavky uvedené v CSN EN 1339 na pevnost betonu
v tahu za ohybu, rozmérové tolerance, odolnost proti piisobeni chemickych rozmrazovacich
latek, obrusnost povrchu.

Desky se obvykle se vyrabéji v rozmérech:
— délka hrany — 250 aZ 500 mm,

— tloustka — 30 az 60 mm.

Pouziti viz ¢lanek 4.1.2.2.

DlaZebni prvky, uvedené v 2.1.2.1 a 2.1.2.2, se vyrabé€ji jednovrstvé nebo dvouvrstvé (min.
tloustka licové vrstvy musi byt 4 mm) a mohou mit funkéni nebo dekorativni profily. Povrch
prvki miiZze byt hladky, reliéfni, piskovany nebo jinak opracovany a chemicky oSetfeny. Pokud
maji povrch vhodné opracovany, bliZi se vzhledem opracovanému pfirodnimu kameni a lze je
vyuzit i v historickych centrech.

2.1.2.3 Vegetacni dilce

Zvla§tnim typem betonovych prvki jsou vegetacni dilce. Vyrabéji se s riznym systémem otvort
(mtiZkovy typ, patkovy typ), které umoziiuji prorustani rostlin.
Vegetacni dilce musi spliiovat podminky CSN 72 3000, CSN 73 6131-3 a TP 153.

Vegetatni dilce pro travnatd parkovi§t€ musi vyhovovat uZitnému zatizeni silni¢nimi
motorovymi vozidly celkové tihy < 30 kN podle CSN EN 1991-1-1.

Velkorozmérové vegetacni dilce se stranou del$i nez 600 mm musi kromé€ toho vyhovovat
i statickému posouzeni Ginosnosti pfi namahéani ohybem a na zavéSeni prefabrikatu na nosné lana
zdvihaciho zafizeni pfi jeho mechanizované pokladce.
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Tab. 8: PoZadavky na tvar vegetac¢niho dilce

obdélnikovy otvor :
max. §itka 100 mm

max. délka bez omezeni

étvercovy otvor :

max. rozmeér 100 mm x 100 mm
kruhovy otvor :

primér 100 mm
max. tloudtka dilcti 150 mm
celkova plocha otvorii z plochy dilce 50 %

Pouziti viz ¢lanek 4.1.2.3.

Poznamka: Podle TP 153 a TKP 18 musi byt zatravilovaci tvarovky zhotoveny minimalné z betonu tfidy C 25/30
— XF3. Dle zkuSenosti s pouzivanim tvarovek je tento poZadavek nedostaCujici a tvarovky se v mnoha pfipadech
rozlamou jiZ pod zatiZenim t&€Z8ich osobnich vozidel a také jakakoliv chyba v provedeni loZe tvarovek se projevi
tim, Ze tvarovka praskne. Podle zkuSenosti ze zahrani¢i je dlouhodobé Zivotnost tvarovek zaru€ena pouze tehdy,
maji-li pevnost betonu v tahu za ohybu 5,0 MPa a pevnost betonu v tlaku 45 MPa. Renomovani vyrobci vétSinou
pfevzali n€émecké poZzadavky a vyrabéji kvalitni odolné zatraviiovaci tvarovky, u nichZ pak uvadi, Ze pevnostni
vlastnosti jsou ve shod¢ s némeckymi pfedpisy, tj. Ze pevnost betonu v tahu za ohybu je v&tsi nez 5,0 MPa a pevnost
betonu v tlaku je vyssi nez 40 MPa (beton tfidy min. C 35/45).

2.1.2.4 Teracové dlaZdice
PoZadavky na materidly, vlastnosti a zkuSebni metody pro nevyztuzené teracové dlaZdice pro
venkovni pouziti uvadi CSN EN 13748-2.

Dlazdice se vyrabéji jednotlivé lisovanim a/nebo hutnénim nebo se odlévaji jako velké desky,
které se hutni, lisuji nebo vakuuji a na kone¢nou velikost se feZou.

Zékladni rozméry jsou obvykle od (200 x 200 x 25) mm do (400 x 400 x 50) mm.

Jednovrstvé dlazdice se vyrabégji z vhodného kameniva spojeného $edou nebo bilou cementovou
smési, je moZné pouZivat pfisady a ptimési. Dvouvrstvé dlazdice maji spodni vrstvu z betonu a
naslapnou vrstvu z teracové smési.

PouzZiti viz ¢lanek 4.1.2.4.

2.1.3 DlaZebni prvky z konglomerovaného kamene

DlaZebni prvky z konglomerovaného kamene musi spliiovat pozadavky CSN 73 6131-1.
Dlazebni prvky z konglomerovaného kamene se zhotovuji z kamenné drti (vapencové nebo
Zulové) spojované syntetickou pryskyfici. Tento materidl md mnohem lepsi fyzikalné-
mechanické vlastnosti neZ beton, zejména:

- pevnosta

- odolnost proti mrazu a rozmrazovacim prostredkim.

Velikost a tvar dlaZebnich prvki nejsou zévazné. Doporucuje se, aby délka prvku nepfesahla
4nasobek jeho vysky a nebyla vétdi nez 280 mm (CSN 73 6131-1). B&Zné se vyrabéji tvary
stejné nebo podobné jako u betonovych vyrobku.

Se specialni povrchovou upravou vnimatelnou slepeckou holi a naslapem se vyrabéji dlaZebni
prvky pouZivané pro hmatové tipravy.
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Tab. 9: PoZadované vlastnosti konglomerovaného kamene (dle CSN 73 6131-1)

Vlastnost Norma PoZadavek
Odolnost gr(?}l pusobeni mrazu a chemickych rozmrazovacich latek ESN 73 1326 500
max. (g/m°)
Obrusnost podle Bohma max. (mm) CSN EN 1338 3,00
Kontrolni pevnost v tlaku na prvcich min. (MPa) CSN 73 6131-1 70

D Po 100 cyklech metodou A nebo 75 cyklech metodou B nebo C ve smyslu CSN 73 1326.

Pouziti viz ¢lanek 4.1.3.
2.1.4 Ostatni dlaZzebni prvky

2.1.4.1 Dievéna dlazba

Provadi se z borovych nebo modiinovych $palikt, jejichZ pidorysné rozméry jsou zpravidla (80-
100) mm x max. 250 mm a vyska (100-150) mm. Spaliky se pted uloZenim impregnuji horkym
asfaltem, kromé€ licni plochy. Kladou se do piskového loZe, nebo se lepi do asfaltu. Dievéna
dlazba je pruzna a dobfe tlumi hluk, proto se pouziva v prajezdech, v tovarnich halach apod. Jeji
nevyhodou je mald trvanlivost, zejména je-li vystavena pasobeni klimatickych podminek,
a kluzkost.

2.1.4.2 Kameninova dlazba

Sklada se z kameninovych dlazdic, tzv. Satovek, které se kladou na unosny rovny podklad, spary
se vypliuji piskem nebo zalévaji asfaltovou zalivkou.

Pouziva se zejména pro pési provoz.

2.1.4.3 Cihelna dlaZzba
Technické poZadavky na dlaZebni prvky z palené hliny uvadi CSN EN 1344.
DlaZebni prvky musi byt tvarované tak, aby umoZnily pokladku v opakované vazbé.

~ Dlazba se styénymi sparami vypln€nymi piskem pokladana do piskového lozZe:
— délka prvki nesmi pfesahnout 6nasobek tloustky, ktera musi byt nejméné 40 mm,
— pouZiva se pro pé&s§i provoz i pojizdéné plochy.

— Dlazba se sty¢nymi sparami vyplnénymi cementovou maltou pokladana do vrstvy stejné
malty na tuhy podklad:
— Sirka sty¢né spary ma byt 10 mm,
— tlou$t’ka prvk(i musi byt nejméné 30 mm,
— pouZiva se obvykle pro pési provoz.

Cihelnd dlazba nastojato z ostfe palenych cihel se klade deldi boéni plochou do loze
z vapenocementové malty tlouStky 30 mm, a to zpravidla na vazbu. Nastojato provadéna dlazba
mizZe byt kladena také do zhutnéného Stérkopiskového loZe tloustky 70 mm. Kromé dlazby
nastojato 1ze provadét i dlazbu naplocho.

2.1.4.4 Elasticka dlazba
DlaZebni prvky pro elastickou dlaZbu mohou byt:

— Jednovrstvé - z pojené recyklované pryZe nebo vulkanizované pryze.
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Vyrébéji se v riznych tvarech. Pro prostory s nizkym zatizenim se ukladaji do piskového

zhutnéného loZe, pfi vyssim zatiZzeni se kladou na rizné upravené podklady nebo se lepi
lepidlem na beton ¢i asfalt.

— Dvouvrstvé - spodni vrstva prvku z betonu je opatfena gumovym povrchem.
Dlazdice maji obvykle ¢tvercovy tvar. Doporucuje se ukladat je do betonového lozZe.

Charakteristické vlastnosti elastické dlazby: elasti¢nost, vodopropustnost, nesmykavost, odolnost
proti povétrnostnim vliviim a opotfebeni a proti agresivnim latkdm a chemikaliim, zdravotni
nezéavadnost, tlumi narazy a zvuky.

Elasticka dlazba se pouZiva napf. pro hraci plochy, skolni dvory, terasy, chodniky rodinnych
domu a piijezdové cesty ke garazim rodinnych dom.
2.2 Doplitujici vyrobky

Soucasti dlazdénych krytl, v jejich konstrukénich upravach a uspofadani, jsou obrubniky
a krajniky.

Poznadmka: Pro vlastnosti krajniki plati pfiméfené poZadavky jako pro obrubniky.
2.2.1 Z prirodniho kamene

Pozadavky a piislu§né zkuSebni metody pro obrubniky zpfirodniho kamene urcuje
CSN EN 1343.

Obrubnik je dilec del§i nez 300 mm pouzivany k lemovani vozovky pozemni komunikace,
dopravni plochy, chodniku apod.

Obrubniky se vyrabé&ji rovné nebo zakiivené, s jemné nebo hrub€ opracovanym povrchem.

2.2.2 Betonové prefabrikované

PoZadavky a pfisluSné zkuSebni metody pro nevyztuZené betonové obrubniky uréuje
CSN EN 1340.

Pro bezbariérové feSeni zastavek verejné dopravy se vyrabé€ji specialni obrubniky, které zajist'uji
presné vedeni vozidla a tim i konstantni mezeru mezi sk¥ini vozidla a hranou zastavky a urcuji
vySkovy rozdil mezi plochou zastavky a nastupni plochou ve vozidle.

2.2.3 Z konglomerovaného kamene

Vyrabeéji se z kamenné drti (vapencové nebo Zulové) spojované syntetickou pryskyfici.

Vyrabéji se a pouZivaji podle piedpisti vyrobci, v pfiméfené mife maji spliiovat pozadavky
stanovené pro betonové obrubniky a poZadavky uvedené v ¢lanku 2.1.3.

2.3 Dlazdéné kryty

DlaZba ma v8estranné pouZiti na rozsahlych i menS$ich stavbach, v novostavbach, rekonstrukcich
1 opravach. UmozZiiuje pfehledné rozdéleni funkci celého dopravniho prostoru a esteticky vzhled.
2.3.1 Rozsah pouZiti dlazdénych krytd

Vozovky a zpevnéni, jejichz kryt tvofi dlaZba, patfi k nejstar§im druhiim. Vzhledem ke snadné
rozebiratelnosti se uplatiiuji zejména v mistech, kde jsou rizna podzemni zafizeni a vedeni, ktera
Je tieba periodicky obnovovat, nebo v mistech nachylnych ke vzniku pietvoteni vozovky.

Kryty z dlazeb jsou vhodné pro pomalou a statickou dopravu (obytné zény, nemotoristické
komunikace, komunikace pro pé&si, dopravni plochy apod.)
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Pfi rychlostech vozidel vysSich nez 30 km/h vzriista dopravni hluk a pro dovolené rychlosti vyssi
nez 50 km/h se kryty z dlaZeb nenavrhuji.

Kryty z dlazby jsou vhodné pro:
a) mistni komunikace funkénich podskupin D2 (cyklistické a p&si komunikace), resp. DI
(dopravné zklidnéné komunikace obytnych a p&Sich zén);

b) mistni komunikace funk¢ni tfidy C, u€elové komunikace a jejich &asti (pfidlazby, zastavky
vefejné hromadné dopravy apod.), které jsou navrZeny pro tyto podminky:

1) dopravni zatiZeni téidy IV aZ VI podle CSN 73 6114,
2) dovolena rychlost do 50 km/h véetné, doporuduje se do 30 km/h véetné;

¢) dopravni a jiné plochy (plochy v historickych &astech mést, namésti a prostranstvi,
rozptylové plochy v méstskych centrech, odstavné plochy, plochy autobusovych stanovist,
plochy u €erpacich stanic pohonnych hmot, ugelové primyslové plochy apod.)

Pti navrhu druhu dlaZdéného krytu je tfeba postupovat diferencované podle mistnich podminek:

V historickém jadru se doporu€uje obnovovat tradi¢ni dlazbu z ptirodniho kamene, a to na
vozovkach i chodnicich nebo dopravnich plochach.

— Pfi regeneraci ostatni star§i zastavby, budovani péich a cyklistickych komunikaci, pé&sich
zon, obytnych z6n, odpocinkovych prostor se doporu€uje pouzivat betonovou dlazbu.

Barevné pojednani dlaZzeb umozZiiuje Clenéni prostoru i odliSeni funkci a plsobi esteticky,
napf. oddéleni soubéznych komunikaci cyklistickych a p&sich apod.

Pisobivého individualniho feSeni je moZno dosdhnout zejména kombinaci riiznych druht
dlaZeb spolu s doplnénim pfirodnimi prvky (zele, kefe, stromy).

Volba druhu prvki a barevnych kontrastl mezi jednotlivymi komunikacemi a plochami
s diislednym zénovanim muiZe dat osobity raz celému obrazu obce.

2.3.2 Kritéria pro volbu dlaZebnich prvki vozovek

Vlastnosti pozadované od dlazdénych kryti je moZno posuzovat z hlediska technického,
dopravniho, ekonomického, ekologického a podle specialniho hlediska mista navrhované upravy
v souladu s historickym, urbanistickym a architektonickym charakterem prostfedi.

Pro volbu dlaZebnich prvki jsou podstatna tato kriteria:

— bezprasny povrch, vyhovujici stala rovnost povrchu,

— drsnost povrchu, poméry sklonitosti,

— trvanlivost,

— mozZnost dekorativni upravy, barevnost, za¢lenéni do obrazu pfilehlé zastavby,
— snadna opravitelnost,

- mozZnost rozebrani a znovupouZiti materialu,

— technologie méné ovlivnéna klimatickymi vlivy,

— Casova naro¢nost,

- cfna.

12



2.3.3 Kritéria pro volbu dlaZebnich prvkii péSich a cyklistickych komunikaci

Vhodnost pouziti dlaZebnich prvkil pro dlazdéné kryty chodnikl se posuzuje diferencované

podle poZadavkl mista a prostfedi navrhované tpravy.

Kromé toho volbu ovliviiuji poZadavky uvedené v tabulce 10.

Tab. 10: Pozadavky ovliviiujici volbu dlaZebnich prvki

PoZadavek

Pofadi vyhodnosti pouZiti dlaZebnich prvki

- rovny, pruzny, neklouzavy povrch

- zajidténi odtoku vody z povrchu

- snadnost &i§téni

- naméhani vét§im zatiZenim nezZ pfi chizi
- soustfedény pritok vody

- pfistup k podzemnim vedenim, rozebrani

krytu, znovupouZiti materialu

- nesourodé podloZi, zdhozy

betonové dlaZebni desky — betonové dlaZebni bloky —
mozaika — Zulova mozaika

betonové dlazebni bloky — mozaika — dlaZebni desky
dlaZebni desky — betonové dlaZebni bloky — mozaika

betonové dlazebni bloky — Zulova mozaika — kamenné
desky

betonové dlazebni bloky — dlaZebni desky — mozaika

mozaika — betonové dlaZebni bloky — dlaZebni desky

mozaika — betonové dlaZebni bloky — dlaZebni desky

- trvanlivost Zulova mozaika — kamenné desky — betonové dlazebni
bloky — betonové dlaZebni desky — mozaika
- udrzba Zulova a vapencova mozaika — betonové dlaZebni bloky —

betonové dlazebni desky

2.3.4 Negativni u¢inky silni¢niho provozu na Zivotni prosti-edi p¥i pouZiti dlaiZdénych krytu

1) Hluk ze silni¢ni dopravy

Za predpokladu stejnych podminek dopravniho zatiZeni a navrhu vozovky se zvySuje zakladni
ekvivalentni hladina hluku L., oproti asfaltovému krytu:

— pfi dlazbé betonové o 4 dB (A),
— pfi dlazbé z drobnych kostek o 6 dB (A),
7 dB (A).

Tyto hodnoty jsou pouze orientani, vliv ma také rovinatost plochy, velikost spar, material vypIn& spar

— pfi dlazbé z velkych kostek o

Poznamka:
atd.

2) Vibraéni uginky

Soucasnymi metodami pro posuzovani u€inku vibraci vSak nejsou stanovena a specifikovana
kvantitativné prokazatelna kriteria pro jednotlivé druhy krytii a konstrukci vozovek.

Ke sniZeni pisobeni vibraci patii tato opatfeni:
— dobry stav povrchu krytu (rovinatost, zalévani spar, pouZiti betonovych dlaZebnich prvki),
— tlumice vibraci (napf. antivibraéni rohoZe),

— ryha mezi zdrojem vibraci a chranénym objektem, vyplnéna piskem nebo jinym
,»pohlcovadem* vibraci,
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— dopravné organizacni opatfeni (omezeni rychlosti, omezeni provozu nékterych druhii vozidel
apod.),

— vzijemné odsunuti objekti a komunikaci.

3) Znecistovani vod

SouCasna metoda zjidtovani zne€i§téni vod silniénim provozem vsak nestanovi kriteria
suspendovanych latek rozlidujici jednotlivé druhy krytd vozovek; u dlazdénych kryti se sparami
vyplnénymi piskem lze ofekavat vyplavovani jemnéjich &asti.

K ochrané se doporucuji tato opatieni:

— zalévani spar dlazdénych kryti,

— (istici zafizeni (sedimenta¢ni nadrZe, lapace splavenin).

V mistech, kde se predpoklada plsobeni ropnych latek na vozovku, je tfeba zamezit zneisténi
vod vhodnym opatfenim (vhodny dlaZebni prvek s odpovidajici zalivkou, stmelené podkladni

vrstvy a ochrannd opatfeni v podkladnich vrstvach smoZnosti svedeni ropnych latek do
specialniho odvodfiovaciho nebo uzavieného systému).

4) Znecidtovani ovzdusi

Kvalitativni zhodnoceni znei$téni ovzdusi (P), které je sou¢inem bodovych hodnoceni
— emise (Bg)

— charakteru zastavby (Bz)
- terénu (B1)
— orientace (Bo)

a kvantitativni vyhodnoceni na n€ navazujici, viak p¥imy vliv druhii krytu vozovky nezahrnuje.
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3. ZASADY NAVRHOVANI KONSTRUKCI S DLAZDENYMI KRYTY

3.1 VSeobecné

Kryty z dlazebnich prvki a dilcd (dlaZdéné vozovky) patfi mezi netuhé vozovky, pfi pouZiti
vrstev ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy (podkladového betonu (PB), valcovaného
betonu (VB) nebo kameniva stmeleného cementem (KSC)) se vozovky oznaduji jako polotuhé
nebo kombinované.

Pro navrhovani nov€ budovanych vozovek pozemnich komunikaci, konstrukci dopravnich
a jinych ploch vetné nemotoristickych komunikaci (ale i pro navrh jejich oprav nebo dostaveb)
se pouzivaji TP 170.

Vozovka musi byt navrZena tak, aby s poZadovanou spolehlivosti odolala zatizenim a vliviim,
JjejichZ vyskyt 1ze béhem uzivani ofekavat. Zakladnimi charakteristikami spolehlivosti jsou jeji
provozni zplsobilost a unosnost, trvanlivost, udrZovatelnost a opravitelnost.

Navrh vozovky podle TP 170 se provede podle ¢asti A. Katalog vozovek nebo B. Navrhova
metoda.

Navrhova metoda se pouZije zcela vyjimeéné, napf. pro posouzeni zmén tlousték jednotlivych
vrstev vozovky a podloZi vozovky upravujici navrhy v katalogovych listech a pro navrh
ucelovych komunikaci zatéZovanych vozidly nesplitujicimi podminky silniéniho provozu.

Pozndmka: Navrhova metoda neprovadi posouzeni dlaZzdénych prvki.

Navrhovani dlazdénych vozovek podle katalogu umoZiiuje navrh vozovek pro bézny silniéni
provoz, pro dva definované typy podlozi a s pouZitim normovanych vrstev vozovky.

Pro navrh dle katalogu je tfeba stanovit :

¢ navrhovou droven poruseni (viz 3.2),

¢ dopravni zatiZeni a navrhové obdobi (viz 3.3),
e klimatické podminky (viz 3.4),

e charakteristiky podlozi (viz 3.5).

3.2 Navrhova turoveii poruseni

Navrhova troven poruseni se stanovi z tabulky 1 v TP 170 v zavislosti na dopravnim vyznamu
pozemni komunikace s o¢ekavanym dopravnim zatiZenim, viz tabulka 11.

Dlazdéné vozovky se obvykle zafazuji do navrhové Grovné porueni D2, v ptipadé pouZiti
stmelenych podkladnich vrstev nebo mechanicky zpevnéného kameniva pak do D1.

Tab. 11: Navrhové irovné poruseni (Cast tab.1 z TP 170)

Névrhova Dopravni vyznam pozemni komunikace Oéeké\iané t",f,ia .
urovei . ) dopravniho zatiZeni
poruseni CSN 73 6101, CSN 73 6110 CSN 73 6114
DI Sbémé mllstm komunikace, obsluZzné mistni komunikace, odstavné a IV, V, VI
parkovaci plochy
Obsluzné mistni komunikace, nemotoristické komunikace, odstavné a V. VI
D2 parkovaci plochy ’
Docasné komunikace, Gi¢elové komunikace IV az VI
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3.3 Dopravni zatizeni

Pfi stanoveni dopravniho zatiZeni vozovek sb&Znym silniénim provozem se uZivaji tidy
dopravniho zatiZeni (TDZ) s hodnotami primémé denni intenzity provozu téZkych nakladnich
vozidel (TNV), viz tabulka 12 podle tabulky 2 v TP 170.

Tab. 12: T¥idy dopravniho zatiZeni (Cast tab. 2 z TP 170)

Trida dop(r;lxsl;;no zatizeni TNV,
v 101 - 500
\Y% 15 - 100
VI <15

TNV, je primérna denni intenzita téZkych nakladnich vozidel (TNV) pro
viechny jizdni pruhy v ndvrhovém obdobi.

Pfi navrhu podle katalogu se dopravni zatiZeni vyjadiuje hodnotami charakteristik silni¢niho
provozu podle tabulky A.2 v TP 170.

3.4 Klimatické podminky

Vozovky uvedené v katalogovych listech jsou navrZeny s uvaZenim odolnosti proti Gi¢inkim
mrazu. Odolnost je tfeba ovéfit jen pfi navrhové trovni D1 na podloZi PII a PIII v kapilarnim
vodnim reZimu pfi indexu mrazu vy$§im nez 500 °C.

3.5 Podlozi vozovky

Vlastnosti podloZi vozovky jsou zavislé na druhu zeminy a u soudrZnych zemin i na vodnim
reZimu podloZi. Vhodnou tpravou podloZi se sniZuji tloustky vrstev vozovky.

PodloZi vozovky se pfi ndvrhu vozovek podle katalogu rozdéluje do dvou typt podle tabulky A.3
v TP 170, viz tabulka 13. Tato tabulka obsahuje i poZadované moduly pretvamosti podloZi
vozovky.

Tab. 13: Typy podloZi vozovky pouZité v katalogovych listech (¢ast tab. A.3 z TP 170)

Typ podlozi Min. modul pFetvarnosti Namrzavost podloZi
Pl 60 MPa, 45 MPa " mirn€ namrzavé az namrzavé
P III 45 MPa, 30 MPa " nebezpedné namrzavé

" Plati pro vozovky a konstrukce v navrhové urovni poruseni D2, resp. D1 pfi TDZ VI. Hodnota 45 MPa
u podlozZi P II plati pro zeminy S a G.

3.6 Konstrukéni vrstvy

3.6.1 Ochranna vrstva

Jako materialy pro ochrannou vrstvu jsou v katalogovych listech uvedeny $térkopisek Sp),
Stérkodrt (SD) a mechanicky zpevnéna zemina (MZ). Jako alternativni material pro ochrannou
vrstvu je moZné pouZit i zeminu stabilizovanou hydraulickymi pojivy, vapnem, pfip. jejich
kombinaci a recyklované materialy.
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3.6.2 Podkladni vrstvy
Podkladni vrstvy musi spliiovat poZadavky TP 170 a v nich citovanych norem a ptedpist.
Podkladni vrstvy se navrhuji z materialt:

* nestmelenych — $térkodrt (SD), mechanicky zpevnéné kamenivo (MZK), event. vibrovany
sterk (SV),

= asteéné stmelenych — §térk ¢astedné vyplnény cementovou maltou (SCM),

= stmelenych hydraulickym pojivem" — kamenivo zpevnéné cementem (KSC), valcovany beton
(VB), podkladovy beton (PB), mezerovity beton (MCB), ptip. stabilizace (S),

= recyklovanych.

Pro vozovky s dlaZdénymi kryty se jako nejvhodnéjsi doporucuji nestmelené podkladni vrstvy
a to predevs§im z diivodu snadného odvedeni srazkové vody proniklé sparami do konstrukce.

Podkladni vrstvy stmelené se doporucuje navrhovat pouze v odiivodnénych ptipadech, napf.
konstrukce vystavené ucinkim velkych vodorovnych sil od dopravniho zatiZeni (kfiZovatkové
useky, zastavky nekolejovych prostredkti vefejné hromadné dopravy, parkovaci plochy pro
extrémné velka zatiZeni), vozovky vystavené ropnym latkdm apod. V pfipadé nebezpeci
pronikani ropnych latek je tfeba navrhnout dal$i ochranna opatieni viz ¢lanek 3.7.

Pozadované moduly pietvarnosti nestmelenych podkladnich vrstev uvadi tabulka 7 v TP 170.
3.6.3 LoZni vrstva a spary

3.6.3.1 Materialy

Materialy pro podklad a lozni vrstvu musi byt voleny tak, aby zrna loZni vrstvy nepronikla do
podkladu (tzv. filtra¢ni stabilita).

LoZni vrstva se obvykle provadi z drobného kameniva frakce 0-4, je mozné pouZit také drcené
kamenivo frakce 2-4, 4-8, 6-8 a Stérkopisek frakce 0-8. Kamenivo musi spliiovat podminky
CSN 73 6131 a CSN EN 13242. Lozni vrstva musi byt Fadn€ zhutnéna, upravena do poZadované
roviny a musi spliiovat podminky CSN 73 6131 a kapitoly 9 TKP. LoZni vrstva miZe byt
vyjime¢né provedena také z cementové nebo vapenocementové malty, kterd musi spliiovat
podminky CSN EN 998 - 2, nebo z betonu. PoZadavky na malty pro specialni dlazby a na beton
jsou uvedeny v tabulce 14.

(Pozndmka: Hydraulickd pojiva do piskového loZe se pouZivaji zejména pod dlazby pro specidlni ulely, napf.
dlazba u zastavek vefejné hromadné dopravy se provede do suché cementové malty, nebo drobné dlazba se provede
do vépenocementové malty.)

Tloustka loZni vrstvy se voli podle materialu dlaZzebnich prvki, obvykle (30-50) mm.

Spary se provadéji v zavislosti na druhu dlaZebnich prvkd, vypliuji se nejcastéji drobnym
kamenivem frakce 0-2, 0-4 mm a musi spliiovat pozadavky CSN 73 6131. Pokud je z divodu
specialnich pozadavkd na dlaZdény kryt navrhovan stmeleny material, pouZivad se malta
(poZadavky jako na maltu pro lozni vrstvu) ve formé kalu nebo zalivky, nebo suchd smés
drobného kameniva s cementem a pfip. asfaltova zalivka pro prvky z pfirodniho kamene.

Ptiklady uprav loZni vrstvy a spar dlaZzdénych krytl jsou uvedeny na vykrese &. 9, pfip. v ¢lanku
4.1.

Dy odiivodnénych ptipadech i stmelenych asfaltem — asfaltovy beton.
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3.6.3.2 Zatridéni ¢asti staveb podle stupné vlivu prostfedi — poZadavky na nekonstrukéni
beton — stanoveni poZadavku pro navrhovani

1) Pozadavky na vlastnosti konstrukénich betonti jsou stanoveny v kapitole 18 TKP, tabulka 18-
2. Pti stanoveni pfislusné pevnostni tfidy betonu je nutno rozliSovat, zda jde o konstrukce
Zelezobetonové nebo o konstrukce z prostého betonu.

2) Pro prosté¢ nekonstrukéni betony (ptevazné jde o podkladni betony a loZe, které nejsou
bezprostiedn¢ v kontaktu s pfimymi vlivy prostfedi, tj. jsou ptekryty min. 80 mm tlustou
konstrukci) jsou specifikovany poZadavky a stanoveny pevnostni tfidy betonu takto (,,n‘
znamena ,,nekonstrukéni beton*):

a) U nekonstrukénich betond, které jsou v prostfedi s vlivem mrazu, se stanovi stupei
vlivu prostredi:

- XF1 pro ptipady betonu malo nasycené¢ho vodou (miru vlivu prosttedi je vSak
nutno zohlednit s ohledem na propustnost, sklon konstrukce, drenazni schopnost
podkladnich vrstev apod.)

— XF3 pro pripady betonu nasyceného vodou (vliv CHRL v této hloubce neni
vyznamny)

b) Pro prosttedi XF1 se stanovuje minimalni pevnostni tfida nekonstrukéniho betonu
C16/20n apro prosttedi XF3 tfida nekonstrukéniho betonu C 20/25n, pokud ze
statickych divodi neni poZadavek na vy$8i pevnostni tfidu. Oznacovani
nekonstrukéniho betonu v dokumentaci bude napf. takto: C 16/20 n XF1.

¢) Odolnost nekonstrukénich betoni vi¢i zmrazovani a rozmrazovani pfi zkousce dle
CSN 73 1326 (metoda A nebo C) se posuzuje dle kriterii uvedenych v kapitole 18 TKP,
tabulka 18-3 a ¢lanek 18.2.4.4, ale po 25 cyklech.

d) Jiné vlastnosti betonu dle kap. 18 TKP, tabulka 18-3, nejsou s ohledem na odliSnou
konzistenci betonu pro riizné uZiti a zpisob zhutnéni betonu stanoveny.

3) Pokud jsou nekonstrukéni betony mimo dosah mrazu (podkladni betony pro loZe kanalizace,
drenazi, zakladl apod.) nebo se jedna o docasnou funkci, navrhuje se beton C 8/10 a nebo,
pokud ze statickych divodi je poZadavek na vy3si pevnostni tfidu, C 12/15 a vyS§i.

4) Pokud se pouZije drenaZni beton, napf. pro loZze pro §térbinové odvodiiovaci trouby, musi
spliiovat poZadavky kapitoly 18 TKP, ¢lanek 18.2.9. Oznacovani mezerovitého cementového
betonu (MCB) s pevnosti v tlaku po 28 dnech min. 10 MPa je ,,MCB-10*.

Podrobnosti viz zavazna tabulka 14.
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Tab. 14: ZatFidéni &asti staveb podle stupné vlivu prostiedi — poZadavky na nekonstruké¢ni

beton
TrFida betonu a
Konstrukee *) stupeii vlivu Poznimka
prostiedi
LozZe pro obrubniky vozovek; loZe pro Silnice I.a II. tfidy, D+R a mistni
1 odvodiiovaci prouzky a prefabrikované C20/250XF3 komunikace rychlostni a sb&rné,
odvodriovaci Zlaby na PK odpotivky a parkoviité u D, R a silnic I.
s intenzivnim pouZivanim CHRL tfidy
Silnice III. tfidy, mistni a obsluzné
) Dtto , na PK s ob&asnym pouZitim C16/20nXF] komunikace, u¢elové komunikace,
CHRL nebo bez pouziti CHRL obytné a p&si zony, cyklistické stezky,
parkovi§té zejména v horskych oblastech
E}%‘:‘t{]aiﬁk?:;oﬁégg dl';l‘zjlbgagod Podkladni betony pro skluzy a dlazby se
3 y, ObRacC Xuzelt, PORAC | C16/20nXF1 | sklonem vétsim neZ 10 %, dostatetne
konstrukci skluzti z betonovych tvarnic . xx o
. Ty odvodnéné, Castené chranéné
nebo kamene, obsluZna schodi§té
Podkladni betony dlazeb zpevnéni
4 koryt, lapa&i splavenin, propustkd, C20/250XF3 Podkladni betony konstrukci odvodnéni
dlaZeb kolem mostnich pilift, dlazeb nebo zpevnéni ploch s malym sklonem
odvodiiovacich ptikopu a rigolt apod.
5a) | LoZe pro dreniZe C8/10 Podkladni beton pro konstrukce bez
5b) | LoZe pro kanalizace C12/15 vlivu mrazu
5¢) | Podkladni betony zdkladd, propustkd, C8/10 Viz kap. 18 TKP, tab. 18-2, Fadek 6
ptechodovych desek
Pevnost v tlaku po 28 dnech dle kap. 18
MCB-10 neb TKP, ¢l. 18.2.9
. . XAk -10 nebo
6 | Loze - zaklad pro Stérbinové trouby C16/20nXF1 Oznalovéni mezerovitého cement.
betonu (MCB) pro pevnost min. 10 MPa
je takto: MCB-10
7 Prechodov.e kliny nebo drenazni vrstvy MCB- 8 Viz poznimka k fidku ad 6)
za opérami apod.
L . . , . Stupeii vlivu prostiedi a dal$i pozadavky
8 Obetonovani kanaliza¢nich trub Min. C 20/25 viz kap. 18 TKP, tab. 18-2, adek 32
XF3 mimo dosah CHRL
L Odolnost vii¢i mrazu a rozmrazovani dle
9 Malty pro sp,emalnvl dlazby, M 25 XF4, XF3 | kap. 18 TKP
odvodiiovaci prouzky apod. .
Obsah chloridi dle CSN EN 206-1
Soudrznost min 1,5 MPa

*) Podkladni vrstvy pro dlazby vozovek a chodnikd viz TP 170 a technologické normy.

3.64 Kryt
Viz kapitola 4.
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3.7 Odvodnéni

Trvalé odvodnéni vozovek se navrhuje podle CSN 73 6101, CSN 73 6110 a vzorovych listd
staveb pozemnich komunikaci VL 2.2.

Pro fadné odvedeni srazkovych vod je tfeba dodrZet pozadované sklony povrchu krytu.

U velkych dopravnich ploch (namésti, velka parkovisté apod.), kde jsou obvykle malé hodnoty
sklont je tfeba navrhnout vhodny odvodiiovaci systém.

Odvedeni srazkové vody proniklé do konstrukce:

se zajiStuje propustnymi (nestmelenymi) podkladnimi vrstvami a ochrannou vrstvou
a vhodnym a dostateénym odvodnénim zemni plané;

se stmelenymi podkladnimi vrstvami se zaji$tuje z irovné nepropustné vrstvy odvodtiovacim
systtmem, napf. pomoci drendZnich podkladnich betonid, drendZemi v piskovém loZi pod
dlazebnimi prvky. DrendZni systém je tfeba vybavit filtraci k zamezeni vyplavovani
piskového loZe (napf. geotextilie), pouZitim propustnych materialt v krajnici apod.

Pokud je pozadavek na vodonepropustnost podkladnich vrstev, je tfeba u konstrukci
s podkladni vrstvou z mezerovitého betonu (MCB) opatfit povrch vrstvy leZici tésné pod
vrstvou z MCB vodonepropustnou upravou a zajistit odvedeni vody mimo konstrukeci.

V ptipad€ poZadavku na vodonepropustnost dlaZzdéného krytu, piip. jeho odolnost proti
pronikani ropnych latek, je tfeba pouZit vhodny dlaZebni prvek s moZnosti provedeni
odpovidajici zalivky ¢i uzavieni spary. V podkladnich vrstvach se navrhnou ochranna opatfeni
s moznosti svedeni vod a ropnych latek do pfislu$né navrzenych odvodiiovacich nebo
uzavienych systémui.

BETONOWY OBRUBNIK

CHODNIK

FILTRACNI GEOTEXTILIE
VOZOVKA

e
" H (Dowazea
e e (2) PISKOVE LOZE
(3)STMELENA PODKL. VRSTVA
< <
a a A
-
a . OCHRANNA YRSTVA
a v ®NAPR’. 3P (3D)

<

Poznamka:

A.

B.

Pokud je pfi¢ny sklon chodniku k obrubniku, je tfeba pti stmelené podkladni vrstvé navrhnout drenaz (napf.
geodrén, geokompozit tloustky 5 mm aZ 15 mm).

Trubka zPVC £ 70 mm az 100 mm se zapusti cca 50 mm pod spodni povrch stmelené podkladni vrstvy
aobvykle se vyplni $térkopiskem frakce 0-8 mm nebo drcenym kamenivem frakce 4-8 mm, piekryje se
filtraéni geotextilii, aby nedoslo k vyplavovani pisku z loZe. Trubka se umisti v mistech s nejniZsi niveletou
a dale cca po 3 m.

Obr.1: Piiklad odvodnéni loZe na nepropustném podkladé
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VYSKA OBETONOVANI SE VOLI
S OHLEDEM NA DRUH KRYTU

A OCINEK ZHUTNOVACICH

PROSTREDKU PRI PROVADENI
/ VRSTEV VOZOVKY

(] m'12.150 mF/

Poznamka:

TP 192

A. PH stmelené podkladni vrstvé je tfeba navrhnout drena, napf. geokompozit, geodrén tloustky 5 mm az
15 mm. Dle druhu krytu a odvodiiované plochy se drenaZ provede pribé€Zné& nebo po vzdalenosti cca 2,5 m a?

3 m (plocha drenaze ma byt min. 40 cm?)

Obr.2: Priklad odvodnéni u obrubniku pii méné propustnych podkladnich vrstvach
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4. CHARAKTERISTIKA TECHNICKEHO RESENI

Pro zékladni technické poZadavky na kvalitu stavebnich materiald dlazdénych kryth a krytd
z vegetanich dilct plati tyto TP a CSN 73 6131-1, resp. CSN 73 6131-3.

Stavebni materialy pro dlaZzdéné kryty a technologické postupy pfi provadéni musi spliiovat také
poZadavky uvedené v kapitole 9 a 10 TKP a v nich citovanych normach a ptedpisech.

V ptipadé€, Ze dokumentaci je pfedepsano pouZiti atypickych, nebo pouZitych dlaZebnich prvki,
nebo Spalikové dlazby, je nutno pfedepsat kvalitu materiald v ZTKP, kde se u dlaZebnich prvki
specifikuje:

— druh materialu,

— tvar a rozmery,

~ pripustné tolerance v rozmérech,
- ptipadné barevné odstiny.

Z koncepéniho hlediska a také zdivodu bezpednosti provozu se sjednocuje navrhovana
barevnost povrchil podle uéelu vyuzZiti a zejména v mistech k¥iZeni takto:

chodniky, pasy pro pési Seda barva (pfirodni)

jizdni pruhy pro cyklisty cihlové ¢ervena barva

odli$na od barvy chodnik

vjezdy do objekti (s pfihlédnutim k hmatovym tpravam)

zvysené plochy uz§i neZ chodnik | Zluta barva

parkovaci pruhy doporu€uje se odli$na barva od jizdnich pruhd

4.1 Druhy dldZdénych kryta

Ukonceni vozovek a ploch s dlazdénymi kryty (napf. pfi navaznosti na jiny typ krytu) se
doporucuje provést zapusténymi chodnikovymi nebo sadovymi obrubniky.

Pfiklady Gprav loZni vrstvy a spar dlaZzdénych kryti jsou uvedeny na vykrese ¢. 9.

4.1.1 Dlazba z pFirodniho kamene

Dlazba z piirodniho kamene je zejména vhodna pro obnovu vozovek, komunikaci pro pé&si
a dopravnich ploch historickych ¢asti mést, k doplnéni architektonického pisobeni navazujicich
komunikaci a dopravnich ploch u vyznamnych budov, nebo k zachovani plvodniho razu
méstskych Casti.

4.1.1.1 Dlazba z velkych kostek

Pouzivaji se velké kostky tloustky 160 mm.
Pro kryty vozovek pozemnich komunikaci se doporucuje pouZivat velkych kostek z hornin
skupiny I/a a I/b (viz tabulka 1).
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Skladba dlazby a zasady:

Radkova dlazba

Radky dlazby vytvafeji priib&Zné rovnobéiné pricné spéary, kolmé na osu komunikace a
opfené o podélnou obrubu vozovky. Podélné spary jsou vystfidany, ptevazani ma byt min. 1/3
kostky.

Podélnou obrubu tvoti zpravidla jeden aZ dva fadky kostek, které jsou poloZeny nejdiive.

U SirSich komunikaci se provedou podélné fadky kostek i v ose komunikace. P¥edpoklada se
stejna velikost kostek.

Spravné vySkove provedeni dlazby se zajisti osazenim Hdicich kostek vzdilenych vzijemné
nejvyse 1,0 m v ose a na krajich komunikace.

Pokud je komunikace ve sklonu, dlaZdi se proti sklonu (ze spodu nahoru).
Uhloptitna dlazba
Radky dlazby se osazuji v hlu 45° k podélnym obrubam, pfi¢emZ je na ukonéeni tadka

u obrub zapotiebi kostek thloptién€ pilenych (trojbokych). Dlazba miize takto probihat pies
celou vozovku nebo se v ose komunikace zalomi.

Zasekavka

Na Sikmych kfiZovatkach, u obrub v oblouku, v sousedstvi armatur poduli¢nich vedeni, pfi
zménach sklonu apod. se prechod fadku dlaZebnich kostek do jiného sméru provadi tzv.
zasekavkou, tj. pfisekanim kostek. Dlazebni fadky ziistivaji stéle ptimé a spary stejn& iroké.

Velka Zulova dlazba se zalivkou se doporuéuje pro velmi téZky provoz.

Pri¢ny a podélny sklon dlaZby viz tabulka 16.

Ptiklady feSeni viz vykres ¢. 1.

4.1.1.2 Dlazba z drobnych kestek

Kostky se kladou ve tvaru riznych obrazcii, podle kterych se dlazba rozdéluje na:

uhlopfti¢nou,
obloukovou,
vlnovkovou,

véjifovou.

PouZivaji se drobné kostky tloustky 80 mm aZ 120 mm.

Pro kryty siln€ zatiZzenych vozovek a dopravnich ploch se doporuduje pouzivat drobnych kostek
z homin skupiny I/a a I/b (viz tabulka 1).

Nestejna velikost kostek ovliviiuje i skladbu dlazby:
Skladba dlazby a zasady:

Nedlazdi se v fadcich.

Nejméné pravidelné kostky jsou vhodné do véjifovité nebo krouzkové vazby. Dlazba plsobi
jako klenba a proto se vrcholy skladby kladou vZdy proti sklonu pro lepsi zaklinéni kostek
apro lepsi odtok povrchové vody. Ve y&jifové dlazbé se ztrati i hrubé nepravidelnosti.
V¢jifova dlazba je vhodna pro dlazdéné kryty velkych prostranstvi, namésti apod., na nichz
se vhodné uplatiiuje jeji vyrazny ornament. Neptiznivymi misty dlazby je styk &tyf vé&jiia
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(,,srdce®), kde je zpravidla nutné provést zasekavku, a pipojeni v&jifové dlazby k obrubam,
kde rizné umisténi kostek (ve vrcholu jako v fadku a v paté jako u dlazby thlopiiéné)
zhor3uje odolnost proti u¢inklim dopravy a zachovani rovnosti povrchu.

- Pravideln€j§i kostky se uZivaji do vlnovkové dlazby. Dlazba je pracnéjsi, ale plsobi
jednolité, nebot’ fadky jsou dobfe upnuty a vyvazany. Kostky se kladou do protismémych
plynulych oblouk tvaru sinusoidy, kolmo na osu vozovky.

— Pravidelné kostky jsou vhodné do uhlopfi€né dlazby. Vzhledem k tomu, Ze je nutny peclivy
vybér kostek, je tato dlazba kvalitn&j§i neZ pfedchozi. Kostky se ukladaji v zalomenych
fadcich tvaru rovnoramenného pravothlého trojuhelnika se zikladnou kolmou na osu
vozovky.

Okraje vozovky zdrobnych kostek se lemuji zpravidla dvéma fadami drobnych kostek
v podélném sméru, nebo v kombinaci s jednou fadou velkych kostek. Napojeni na jiny smér
dlazby se provede také zasekavkou stejnym zpisobem.

VyZaduje se pfiméfené zpevnéni krajnic, zejména v obloucich s nedostateénym rozsifenim
vozovky.

Pti¢ny a podélny sklon dlaZzby viz tabulka 16.

Ptiklady feSeni viz vykres ¢. 2.

4.1.1.3 Mozaikova dlaZzba
Pouzivaji se mozaikové kostky tloustky S0 mm az 60 mm.

Pro chodniky se stupném urovn& kvality C az F (CSN 73 6110, tabulka 18) se doporucuje
pouzivat kostek z hornin skupiny I/a a I/b (viz tabulka 1).

Mozaika se pouZiva predevsim pro kryty komunikaci pro p&si.
Nejvice pouZivané hominy pro mozaikovou kostku:

fwe

- vapenec — pouZiva se pro barevnou mozaiku (Servena - nejtrvanlivéj§i, Gerna - snadno
Stipatelna, bila - méné odolna),

- Zula - jednobarevna mozaika.

Zasady pro skladbu vzoru:

— Kazd¢ naroZi (koleno) chodniku se fe$i jako samostatny obraz, oddéleny od béZné (piimé)
¢asti chodniku linkami mozaiky kolmymi k obrubg.

— VSechny nepravidelnosti v pdorysu stavebni &ary (rizality, ustupky budov apod.) se
doporuCuje zachytit pribéZznou linkou v celé délce chodniku, aby mozaikovy vzor mél
stejnou $itku. Zbyly pruh mezi linkou a domem se vydlazdi samostatnym vzorem nebo se, je-
11 uzky, zadlazdi jednou barvou.

— Do plochy mezi linkou u budovy a obrubou chodniku nebo lemem stromovych jam se poloZi
celé obrazce. Zbytek Sitky od obruby se vydlazdi linkami nebo tzkym vzorem
(kobercovym). Déleni obrazct se nedoporuduje.

— Kostky se kladou na vazbu alesponi 1/3 kostky.
Skladba vzorti:
Ptiklady feSeni viz vykresy ¢. 3 a 4.
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— Vzorkova mozaika

U vicebarevnych mozaiek s napadné odli§nymi barvami se skladaji pomoci $ablon barevné
obrazce, opakujici se pravidelné po §ifce i délce chodniku. Ustdlené rozméry obrazci
a vlastni vzory se mohou stat charakteristickym znakem mést a obci.

Vzory mozaikovych chodnikl pfed vyznamnymi budovami a na vyznaénych mistech byvaji
feSeny samostatné€ pro zvyseni estetického vnimani celého prostoru.

Vzory mohou byt kladeny rovnobéZné s obrubou (,,na rovno*) nebo s obrubou sviraji uhel
45° (,,na koso*).

— Kobercova mozaika
Kobercova mozaika je méné pracna barevna mozaika. Sklada se z velkych jednobarevnych
ploch, dlazdénych v fadcich kolmych k obrubé. Plochy se lemuji po krajich a nap#i¢ déli
nékolika fadky kostek v jiné barvé.
Priklad tesSeni viz vykres ¢. 4.

— Jednobarevna mozaika
Provadi se zejména na uzkych chodnicich a nebo pii pouZivani kostek z barevné

neodli§nych hornin.

Na uzkych chodnicich se kladou kostky do fadki kolmych k obrubam. V&tsi plochy
chodnik( se mohou zpestfit zménami v fadkovani, napt.:

- Sir8i chodniky se déli podélnymi fadky na uZ$i pruhy, které se vydlazdi kazdy zvlast
v pfi¢nych fadcich,

- kolem obrub se vede SirSi pruh s podélnymi fadky a ostatni plocha se dlazdi v p¥i¢nych
fadcich,

- dlazdi se do ¢tvercu o strané 0,40 az 0,80 m a v nich se smér fadkl Sachovité stfida.

M¢éné pravidelné mozaikové kostky se dlazdi do krouzki jako drobna dlazba nad tétivou

dlouhou 0,60 az 1,0 m. Krouzkova mozaikova dlaZba je také vhodna na chodnicich se
zvySenym podélnym sklonem.

— Hruba mozaika

Zcela nepravidelné mozaikové kameny, zpravidla z tvrdSich hornin, se pokladaji bud’
v hrubych fadcich nebo bez fadkovani a vazby (,,na divoko*). Zpravidla maji opracovanou
pouze licni plochu.
Nerovnost povrchu, nevyhodna pro chizi, je vyhodou v oblastech s &astymi srazkami, kdy
se voda vsakne snadno do hlubokych a nepravidelnych spar.
Ukonéeni mozaikové dlazby je tfeba vzdy opfit o oporu, kterou jsou napt. obrubniky, stény
budov nebo fadky drobnych nebo velkych kostek.

Pti¢ny a podélny sklon dlazby viz tabulka 16.

4.1.1.4 Dlazba z kamennych desek

Tato dlaZzba se pouZiva pro chodniky a okoli budov. Konstrukce s timto krytem nemaji byt
zatiZzeny automobilovou dopravou.

Desky se kladou v celé §ifi chodniki, nebo v pasech probihajicich stiedem chodniku, nebo
kolem budov a zbyla &ast se kombinuje sjinymi povrchovymi tUpravami napf. mozaikou,
dlazdicemi s upravenou horni plochou. V kombinaci s mozaikou se piipadné mohou vytvaret
vzory (viz vykres €. 7). Pribézné spary probihaji v poloZené dlazbé zpravidla napfi¢ chodniku.

25



TP 192

Béhem pouZivani se ohlazené desky mohou zdrsnit napf. pemrlovanim, brokovanim apod.

Technické pozadavky na tyto vyrobky a dlasby stanovi CSN 721810, CSNEN 1341 a
CSN 73 3251. Na vétSich plochach je tfeba provadét v dlazbg dilataci podle CSN 73 3251.

Sitky styénych spar dlaZeb z piirodniho kamene uvadi CSN 73 3251.
Pfi¢ny a podélny sklon dlazby viz tabulka 16.
4.1.1.5 Zvlastni dlazby

1) Dlazba z lomového kamene

Pouziva se pro rigoly, skluzy, odvodnéni a odlaZzdéni svahii nebo z dekoraénich divodii.
Kameny se mohou ukladat:

— na $picku, loZni plocha je mensi neZ licni,

— na vySku, kameny se pii dlazdéni daji pfiseknout na hrubou kostku,

— naplocho, z plochych kameni.

Vazba dlazby mlize byt na divoko nebo, pfi pravidelné $iice tvaru kamend, usmérnéna do radk.
(viz vykres €. 8).

Do kraji se vybiraji kameny s licni plochou pravidelngjsi (obdélnikovou). Ostatni plocha se
dlazdi podle moZnosti, pfi¢emz vét$i mezery se vyklinuji vhodnymi od3tépky kamene. Spary je
tieba zalit cementovou zalivkou proti vymyvani.

Na odlazdéni svaht nemusi byt spary vyplnény na celou vysku.

2) Dlazba gensal

Kamenobetonova dlazba z desek rozmérti (500 x 500 x 120) mm, které se vyrabé&ji ve formach.
Na loZnou plochu forem se urovnaji kamenné odseky jehlancového tvaru a zaliji se betonem.
Smés se zhutni a vyklopi na pfipravenou loZni vrstvu. Spary se zaliji cementovou maltou.

Pfiny a podélny sklon dlazby viz tabulka 16.

3) Anglicka dlazba, §lapoty

Dlazba uloZena do udusané hliny nebo hlinitého §térkopisku v pasech nebo jednotlivé vystiidané.
Spary se vypliiuji humusem nebo dmem. Slouzi k dekorativnim u¢elim.

4.1.2 DlaZba z betonovych vyrobki

4.1.2.1 Dlazba z betonovych dlaZebnich bloki

Charakteristické vlastnosti:

schopnost pfizplisobit se deformacim podloZi, ¢imZ se pfibliZuje netuhym asfaltovym
vozovkam;

— odolnosti a povrchovymi vlastnostmi ji 1ze srovnavat s betonovou vozovkou;

— mozZnost rozebrani a znovu pouZiti prvkl, ¢imZ je srovnatelnd s dlaZbou z pfirodniho
kamene;

— barevna a tvarova variabilita.

Prvky jsou riiznych tvard, nékteré maji na bocich &epy a dlaby, které do sebe zapadaji a zajist'uji
rovinnost povrchu dlaZby, spolupiisobeni a pfesnou $ifku spar.
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Z hlediska geometrického uspotadani vazeb v dlazbé lze dlazebni prvky rozdélit na:

— Dlazebni prvky s linearni vazbou (fadkovou), jejichZ tvar vychazi z pravothlych tvari kostek
z pfirodniho kamene - krychle, hranol, Sestihran. Vazba prvkt je fadkova jako
u dlazby z velkych kostek nebo, vzhledem k pravidelnym tvarim a rozmérim, se skladaji
jako cihelné dlazby a lze jejich spolupiisobeni zlepsit napt. vazbou ,,rybi kostra“.

— Dlazebni prvky s ploSnou vazbou (zamkova dlazba), ktera ma zajistit spolupisobeni vSech
prvki a pfenaset vodorovné a smykové sily bez pootaéeni kostek a bez naru$eni celistvosti
krytu. DlaZebni kostky s ploSnou vazbou mohou byt:

a) dvoustranné pisobici, kdy maji prvky tvarované dvé protilehlé plochy, napf. druh H, X
apod.

b) celoobvodové piisobici, kdy maji prvky tvarované viechny plochy.

Zakladni prvky byvaji doplnény krajovymi, koncovymi a pfipadné i obloukovymi sadami prvka.
Jinak se v obloucich necha probéhnout dlazba v fadcich ve stejném sméru, na ni pak navaze
dlaZzba ve druhém sméru i1 kdyZ se vazba mezi pasy prerusi. Na zbyvajici nepravidelné plochy
kolem obrubnikii se pouZiji upravené prvky (Stipané, fezané). Dobetonovani ploch se
nedovoluje. Stejnym zpisobem se postupuje kolem poklopi apod.

Pti pokladce se doporucuje postupovat od rohu v nejnize poloZeném misté krytu.

Betonové dlazebni bloky se obvykle kladou do loZe z drobného kameniva frakce 0-4 mm nebo
Stérkopisku frakce 0-8 mm, tloustky (30 — 40) mm, na propustnych vrstvach. Pokud se pouzije

Swwr

byt z velmi dobie propustného materialu (nejlépe frakce 2-4 mm nebo 4-8 mm).

Betonové dlazebni bloky se nedoporucuje ukladdat do malty nebo do loze stmeleného
hydraulickymi pojivy. Pokud je tento zptisob pfece jen zvolen, musi se obzvlast’ dbat na spravné
odvodnéni krytu.

Spary se doporucuje vyplnit pouze istym téZenym kfemicitym piskem frakce 0-2 mm.
Charakteristické vazby dlaZebnich prvki jsou uvedeny na vykrese ¢. 5.

Kryty z vibrolisovanych betonovych dlazebnich blokd jsou v soucasnosti nejrozSifenéjSim
druhem dlazdénych krytd. Maji viestranné pouziti, od komunikaci a dopravnich ploch pro pési
az po velmi zatizené prumyslové dopravni plochy.

Volba dlazebnich prvki zavisi na:

— velikosti dlazdéné plochy (velikost prvki),

— na druhu krytu sousedicich ploch,

— mozZnosti vytvafeni dilataénich spar ve styku se sousedicimi plochami z jinych material,

— ucelu pouziti (viz tabulka 15).
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Tab. 15: Volba dlaZebnich prvku podle aéelu pouziti

Tlou$tka ,
Utel pouZiti
mm

60 pro nemotoristickou dopravu (p&§i a cyklistické komunikace a plochy)

pro motoristickou dopravu (mistni komunikace, namé&sti, autobusova stanovist,
80, 100, (120, 140) | plochy Cerpacich stanic pohonnych hmot, parkovidté, zastavky vefejné linkové
dopravy apod.)

Pti¢ny a podélny sklon dlaZby viz tabulka 16.

Poznamka: Vzhledem k tomu, Ze beton je ve staf{ 28 dni dostatedné pevny, ale ne odoiny, doporutuje se pouzivat
kriterium platné v Némecku, kde je povoleno vystavit beton pfimému plisobeni chemickych rozmrazovacich latek
aZ ve stafi 90 dnii, aby se pfedeslo pokozeni povrchu betonovych vyrobkd.

4.1.2.2 Dlazba z betonovych dlaZebnich desek

Ma obdobné vlastnosti jako dlazba z betonovych dlazebnich blokd. PouZiti neni tak rozsahlé,
pouZiva se zejména na méné€ namahané komunikace a dopravni plochy (chodci, cyklisté).

Desky se kladou:

— v fadcich bez vazby (na stfih), podélnych nebo sklonénych pod 45°,
— na polovi¢ni vazbu.

Priklady feSeni viz vykres €. 6.

Pfi¢ny a podélny sklon dlaZby viz tabulka 16.

4.1.2.3 Kiryty z vegetaénich dilcu
Kryty z vegetagnich dilct se navrhuji a buduji podle CSN 73 6131-3 a zejména podle TP 153.
Vegetacni dilce se pouZivaji pro:

— zpevnéna travnatd parkovi$t€ osobnich vozidel s omezenou denni dobou parkovani na
10 hodin pro stavby ob¢anské vybavenosti, odpocivky silnic, i&elové, rekreatni a jiné druhy
parkovist,

— zpevnéné piistupové komunikace ke gardZim, k obytnym budovam a na ulelové piistupové
cesty pro ojedinélé ptejezdy specilnich vozidel,

— vegetatni prvky jsou vhodné také pro zpevnéni zafez a nasypid svahii nebo pro vytvoreni
zelenych past mezi komunikacemi.

Vegetacni dilce musi byt zatravnéné.
Sklon zpevnénych travnatych parkovist’ ma byt nejvice 3,5 %.

Vegetaéni dilce plidorysné plochy do 0,25 m? se ukladaji ru¢ng, v&tsi pak mechanizované. Tézké
mechanizmy se nesmi pohybovat po poloZenych dilcich ani po upraveném podkladu.
VegetaCni dilce se ukladaji na sraz. LoZni vrstva se navrhuje v tlouitce (50 —100) mm

zdrobného kameniva frakce 0-4 mm sobsahem hlinitych hrudek vrozsahu 25 %-—30 %
hmotnosti.

Otvory se vypliiuji humusovitou zeminou, ktera se v otvorech dilct nezhuttiuje. Zemina se miize
smichat s absorbentem ropnych produkti pro ochranu proti b&¢Znému odkapavéani pohonnych
hmot a mazadel.
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Na ohranieni zpevnénych travnatych parkovi$§t' se pouZivaji obrubniky, krajniky, dlazebni

kostky z pfirodniho kamene nebo betonové prefabrikaty. Podél obrubnikii se poloZi pfidlazba,

napf. jeden az tfi fadky z drobnych dlazebnich kostek (viz vykres &. 20).

Mezi prednosti krytd z vegetaénich dilcid patii:

— uspora nakladd (pouZiti mén¢hodnotného kameniva, mensi objem zemnich praci, nevyZaduji
odvodnéni podloZi ani plochy (odvodiiovaci zafizeni)),

— propustnost Upravy,

— zlepSeni mikroklima na parkovisti.

Nevyhody krytl z vegetaénich dilct jsou zejména:

— ztiZena chiize po dilcich v obuvi na vysokém podpatku,

— mozZnost poSkozeni travniho porostu odkapavanim pohonnych hmot a mazadel, pfip. dalsich
Skodlivin,

— pro moZnost kontaminace odkapavanim pohonnych hmot a mazadel nejsou vhodné do mist
ochrannych hygienickych pasem.

4.1.2.4 Dlazba z teracovych dlaZdic
Teracové dlaZdice se pouZivaji na plochy pro p&si (napf. podloubi, terasy, nakupni centra,
plovarny, zahradni pé§iny) zejména tam, kde je rozhodujici dekorativni vzhled povrchu.

Pro aplikace pfedevSim v exteriérech jsou ureny dlazdice s povrchovou upravou tryskanim
(protiskluzné) a impregnaci.

Dlazbu se doporucuje pokladat na sucho do pfipraveného loZe tloustky (30 — 50) mm z drobného
kameniva frakce 0-4 mm, nebo do loZe ze suché smési (10 dilt pisku + 1-3 dily cementu).

Podklad musi byt bez humusu, dobfe zhutnény.
Doporu¢ena velikost spar mezi dlazdicemi je (3 — 5) mm. Spara se vypliiuje jen jemnym piskem,
frakce 0-2 mm.

4.1.3 DlaZba z konglomerovaného kamene

Kladeni prvki se fidi stejnymi zasadami jako uvadi ¢lanky 4.1.2.1 a 4.1.2.2.

Dlazba zkonglomerovaného kamene se pouziva zejména pro nemotoristické komunikace
a plochy a pfi odGvodnénych architektonickych poZadavcich.
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Tab. 16: Sklony dldZdénych kryti dle pouZitych dlaZebnich prvki

DlaZebni prvek Doporuéeny p¥itny sklon Maximalnf podélny sklon "
Velké kostky z pfirod. kamene 2az23% 12%
Drobné kostky z pfirod. kamene 2a23% 12 %
Mozaikové kostky z pfirod. kamene
- vapencové 2a23% 12%
- Zulové 15%
Kamenné desky 1az2% 8%
Kamenobetonové desky (gensal) 2a73% 12%
Betonové dlazebni bloky -0 =D
Betonové dlazebni desky 1az2% 8%
Vegeta&ni dilce * bez omezeni bez omezeni

Teracové dlazdice D D

_D _D

Prvky z konglomerovaného kamene

" Pti¢ny a podélny sklon krytu nesmi pfestoupit hodnoty uvedené v CSN 73 6110, max. podélné sklony
viz také tabulka 17.

2 Sklon zpevnénych travnatych parkovidt’ ma byt nejvice 3,5 %.

Tab. 17: Nejvétii podélné sklony komunikaci (dle CSN 73 6110)

Oznadeni komunikaci
Podminky A B D(32 - Obsllil'i?'é 1?, D1 Poznamka
rychlostni | sb&mé ~ CYKISUCKE | obytné a p&si z6n
stezky Y
Béiné 5% 6 % 9% 5%
V odiivodnénych o 0 o o 12 % pro cyklisty
pfipadech 7% 8% 12% 8,33 % do délky 200 m
— 5
Vo?r:?xﬁ::g; yeh L'?se/;( 15% 12,5 % 15 % ve skupin& C
P do 150 m usek do 50 m =70 v obytné zastavbé

Maximélni pfi¢né a podélné sklony komunikaci pro chodce stanovuje CSN 73 6110 a vyhlaska
MMR CR ¢&. 369/2001 Sb.

4.2 Konstrukeéni skladby vozovek s dlazdénymi kryty

4.2.1 Vieobecné

Katalogové listy v TP 170 uvadéji doporucené skladby konstrukci vozovek pozemnich
komunikaci a dopravnich ploch s dlazdénymi kryty. Jsou zpracovany pro navrhovou uroveri
poruSeni D1 a D2, pro typy podlozi PII a PIII a uréeny pro zatiZeni :

— téZkou nakladni dopravou (TNV) s TDZ IV-VI],

— typu ,,0% tzn. komunikace vyhrazené pro osobni vozidla, kde neni trvalym fyzickym
opatfenim znemoZnén vjezd TNV,
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- typu ,,CH%, tzn. chodniky nebo jiné nemotoristické komunikace, které mohou byt TNV
pojizdéné pouze vyjimecné.

Ptiklady skladeb konstrukénich vrstev jsou uvedeny na vykresech €. 10 a 11,

4.2.2 Konstrukce vozovek zastivek nekolejovych prostiedkii veiejné hromadné dopravy

Pro vozovku autobusové (trolejbusové) zastavky se pozZaduje stejna navrhova urovefi poruSeni
jako pro prilehlé jizdni pruhy.

Analyzou provoznich podminek na piislu§né zastavce se ur¢i velikost dopravniho zatiZeni.
Zvyseni odolnosti vozovky proti kombinovanému uéinku svislych a vodorovnych sil se dosahne:

— pouzitim velké dlazby, dlazby z drobnych kostek, nebo jiné vhodné dlazby, kladené do
cementové malty se sparami zalitymi cementovou maltou, nebo ukladané do lozni vrstvy ze
suché cementové malty,

— pro zastavky s vice neZ 50 zastavenimi primémé denné se navrhne konstrukce pro TDZ IV
a upfednostiiuje se dlazba z pfirodniho kamene velikosti 120 mm az 160 mm,

— jako podkladni vrstvu se doporu€uje pouzit kamenivo zpevnéné cementem, nebo valcovany,
podkladovy popf. mezerovity beton.
4.2.3 Konstrukce cyklistickych komunikaci

Navrh komunikaci pro cyklisty musi dodrZet ustanoveni TP 179 a pro spole¢né pasy pro cyklisty
a chodce vyhlasky MMR CR ¢. 369/2001 Sb.

Navrh konstrukce jizdniho pruhu pro cyklisty se provadi podle TP 170.
Pti navrhu jizdnich pruht pro cyklisty:

— oddélenych od motorové dopravy pouze dopravnim znacenim (napf. jizdni pruh pro cyklisty
v hlavnim dopravnim prostoru) se doporucuje provedeni konstrukce ve stejné skladbé jako
pfilehlé jizdni pruhy,

— vmisté kiizeni a piekryvani cyklistické a motorové dopravy (kfiZzovatky, pfejezdy, fadici
pruhy) se zachova stejna skladba a tloust’ka konstrukce jako u pfilehlé vozovky,

— oddélenych od motorové dopravy stavebné (napf. obrubnikem nebo délicim pasem) nebo
stezky pro chodce a cyklisty (i ve volné krajin€) se konstrukce navrhuje s ohledem na mozny
pojezd vozidel.

Povrch jizdnich pruhd se ma volit tak, aby umozZfioval plynulou a pohodlnou jizdu, uprava
povrchu mé byt odli$né od pruhii soubéZnych druhii dopravy.

Doporuduje se pouzivat betonovou dlazbu bez zkosenych hornich hran. Vyhodou této konstrukce
Je vodopropustnost, snadna opravitelnost a moZnost barevného odlieni.

Zv14stni pozadavky:

— barevné odliSeni krytd cyklistickych pruhl/past (cihlové Eervena barva) od jizdnich past pro

vvvvv

— hmatné oddgleni od p&sich pasi (viz CSN 73 6110),
— zachovani rovinnosti povrchu.

Kamenna dlazba je diky své nerovnosti nevhodnd, pouZiva se pedeviim v historické zastavbé,
pfipadné jako zvyraziiujici prvek k oddéleni od ostatnich druhii dopravy.
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4.2.4 Namésti a rozptylové plochy

Dlazdény kryt téchto dopravnich ploch nebo jejich €asti musi odpovidat jejich funkci
a dopravnimu zatiZeni.

4.2.5 Rekonstrukce historickych ¢asti mést

Z hlediska statni pamatkové péce je nutné v pamatkovych rezervacich a historickych jadrech
mést respektovat zachovani historické dlazby a v dohod¢ s dotéenymi organy statni pamatkové

*wr

péce ur€it nejvhodnéjsi upravu povrchu komunikaci. I na téchto mistech v§ak musi byt zachovan
hmatovy kontrast prvkl pro nevidomé a slabozraké vnimatelny slepeckou holi a naslapem. Od
vizualniho kontrastu je v téchto mistech moZné upustit.

4.3 Konstrukeéni usporadani pridlazeb

4.3.1 Chodnikové prejezdy
Umozituji vjizdét vozidlim do garaZe nebo do budov napii¢ chodnikem (viz CSN 73 6110).
— Chodnikova obruba v $ifce pfejezdu se upravi snizenim stupné na (20 — 50) mm.

— SniZeni se zhotovuje zapusténim obrubnikd, pouzitim sniZenych obrubnikli nebo zvlastnimi
zkosenymi obrubniky, jejichZ licni plocha se sklani k vozovce, event. z fadkd dlazebnich
kostek (2-velké kostky, 3-drobné kostky).

— Pokud je pfi¢ny sklon obruby mensi nez 1:2, provadi se hmatova tiprava - varovny pas
soubéZny s obrubnikem.

. — Podle piidorysného tvaru jsou zpravidla obdélnikové nebo lichobéZnikové, pfipadné i jiné
(bocité, s kridly).

— Po stranach se pfejezd lemuje obrubami (jeden fadek velkych kostek nebo betonovy
obrubnik), zapu$ténymi do trovné chodniku, vnitini plocha ptejezdu se vydlazdi.

Konstrukéni skladba se voli podle typu a piedpokladané intenzity piejezdl vozidel.

Priklad feSeni viz vykres €. 14.

4.3.2 Bezbariérové prechody pro chodce, mista pro pFechizeni, mista se sniZenymi

obrubniky apod.

Umoziiuji plynule piekonavat vyskové rozdily mezi chodnikem a vozovkou (viz CSN 73 6110,

poZadavky na bezbariérové provedeni uvadi vyhlaSka MMR CR ¢. 369/2001 Sb.).

Ztizuji se snizenim obrubniku na vySkovy rozdil maximaln€ 20 mm vici vozovce:

— zapuSténim obrubniku v §ifce pfechodu, krajni obrubniky se osazuji v podélném sméru ve
sklonu maximalné 12,5 % (viz vykres ¢. 15),

— osazenim obrubniku se sniZenou hranou v §ifce pfechodu, krajni obrubniky se pouZiji
nabéhové,

— chodnik se rampové spaduje smérem k pfechodu ve sklonu <12,5%, pfi zachovani
pruchoziho prostoru o §ifce = 0,90 m a pfi€ném sklonu priichoziho prostoru < 2,0 %. Pokud
neni mozno dodrZet poZzadavky na minimalni prichozi prostor, sniZi se v misté pifechodu
chodnik v celé $ifce ( pfi€ny sklon < 2,0 %) na tGroveil sniZzeného obrubniku a ptilehlé ¢asti
chodniku se rampové snizi ve sklonu < 12,5 % (viz vykresy €. 15, 16 a 17).

Mohou se také uzit stavebni upravy ke sniZeni rychlosti podle ¢lanku 4.3.4.
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Priklady feSeni hmatovych Uprav viz vykres €. 17.

4.3.3 Hmatové Gpravy

Technické pozadavky uvadi vyhlaska MMR CR & 369/2001 Sb. a nafizeni vlady & 163/2002
Sb. ve znéni natizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.

Hmatové upravy dlazeb pochozich ploch jsou soudasti technickych tprav prostiedi pro
samostatny a bezpeny pohyb nevidomych a slabozrakych. Materily pouZité pro hmatové
tipravy nesmi byt na vefejné pistupnych komunikacich a plochach pouzZity k jinému ucelu.

Pouzitim specialné upravenych dlaZzeb se vytvafi signalni a varovné pasy, umélé vodici linie,
hmatné pasy na stezkach pro cyklisty, pfipadné i v obytnych a péSich zénach.

Signalni pas (Sitka 0,8 aZ 1,0 m) napti¢ pes celou Sitku pési komunikace (chodniku) zjistitelny
holi i na§lapem upozorni na ptechod pies vozovku, zastavku prostredki veiejné linkové dopravy,
ptipadné na jiné orientaéné duleZité misto, jako je schodist¢ do podchodu na nastupisti Zeleznice.
Charakter povrchu musi zaru¢it dostate¢ny hmatovy kontrast pro slepeckou hil i naslap proti
okolni dlazbé.

Varovny pas (3ifka 0,4 m) vyznacuje hranici trvale nepfistupného nebo nebezpecného prostoru,
napf. hmatn& definuje rozhrani mezi chodnikem a vozovkou, konec vefejnosti pistupné Casti
nastupisté kolejové dopravy nebo okraj nastupi§té zastavky ve vozovce, popi. okraj zpevnéné
plochy na Zeleznici.

Pro vytvafeni varovnych a signalnich past se pouzivaji betonové dlazebni bloky se specialni
povrchovou upravou, kterou tvofi vystupky vysky 4 aZz 5 mm tvaru kulovych dse¢i, komolych
kuzell ¢ valch vhodné rozteGe a priméru cca 25 mm nebo prvky z konglomerovaného kamene
s nepravidelnymi vystupky. PouZité materidly musi spliiovat podminky nafizeni vlady
¢. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.

Pro zajisténi hmatového kontrastu vii¢i kamenné mozaikové dlazbé je nutné hmatové prvky
lemovat rovinnymi kamennymi ¢&i podobnymi deskami, $itka pasu min. 0,25 m, nebot neni
mozZné z bezpe¢nostnich divodi zvétSovat vysku vystupkil na povrchu prvki vytvéfejicich
varovné a signalni pasy.

Povinné je i barevné kontrastni odliSeni varovnych pasu (vyjimkou jsou jen pamatkové zony
a rezervace) od okolni dlaZby, u signalnich past lze od barevného kontrastu upustit i v soubéhu
cyklistické stezky a chodniku a pfi pouZiti barevnych vzorid ve dlazbé.

Specialni podminky pro barevnost dlaZeb a vyznaCeni bezpecnostniho odstupu jsou na
zastavkach autobusi, trolejbusti a tramvaji (viz CSN 73 6425).

Ptiklady feSeni hmatovych prav viz vykres €. 17.

4.3.4 Zpomalovaci prahy

Zpomalovaci prahy na vozovkach jsou u¢innym opatf‘enim ke sniZovani rychlosti a prijezdi
vozidel na obsluznych, v odiivodnénych ptipadech i na sbémych, mistnich komunikacich,
dopravné zklidnénych komunikacich a obytnych, popiipad® pé&Sich, zénach. Utinnost prahi se
zvysi jejich napadnosti, kterou lze docilit barevnosti (napf. bila barva) ¢i zménou povrchu
vozovky, k ¢emuz lze pouZit i dlaZebnich prvkd.

Pro feSeni zpomalovacich prahi plati TP 85.
Zékladni typy zpomalovacich prahi jsou:
- Uzky pfi¢ny prah,
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— Siroky pfi¢ny prah (obsahujici 1 kombinaci s pé§im pfechodem),
— zpomalovaci polstar,
— zvySena plocha.

Kryt zpomalovaciho prahu muze byt dlazdény. Velmi Casto se pouZivaji konstrukce smisené,
u kterych jsou rampy (resp. 1 nab¢hy) dlazdéné a zbytek konstrukce z asfaltovych smési nebo
z betonu.

Dlazdéné kryty se nejéast€ji provadé€ji z betonovych prvkil nebo drobnych dlaZebnich kostek
z piirodniho kamene. Dlazba se uklada nejcastéji do loZze ze suché malty nebo na urovnanou
vistvu z hrubého drceného kameniva frakce 8-16. Jadro prahu, je-li potfebné, mize byt
z kameniva zpevnéného cementem, z podkladového nebo valcovaného betonu nebo ze Stérkodrté
vhodné zrnitosti.

Konstrukce zvySenych ploch a Sirokych pticnych prahi vétSich plosnych rozmérl, pokud se
realizuji jako novostavby, se navrhuji a provadéji stejnym zplisobem jako ostatni vozovky
pozemnich komunikaci. Pfechodovou konstrukci rampy a nab&hu je mozné provést z dlazebnich
kostek 80/80 mm, resp.100/100 mm.

Siroké pFiéné prahy a zvysené plochy mohou slouZit také jako bezbariérové prechody pro
chodce.
4.3.5 OKruzni prstence

Prstenec je zpevnéna ¢ast vnéj§iho okraje stfedového ostrova u okruzni kfiZzovatky o vnéjs$im
pruméru do 50 m. Navrhuje se tak, aby mohl byt pojiZzdén zejména rozmérnymi vozidly. Zasady
. feSeni okruZnich prstencti uvadi TP 135.

Prstenec ma konstrukci jako zpevnéna krajnice a navrhuje se:

— na stejné zatiZeni jako prilehla vozovka,

— s povrchem odli$nym proti pfilehlé vozovce, zamérmné pravidelné nerovnym,

-~ s vét§im pfi¢énym sklonem (doporuceny sklon 6 %) neZ prilehly okruzni jizdni pas.

Kryt prstence se doporucuje provést z velkych kostek (160/160 mm, rizné nebo stejné délky)
z piirodniho kamene (Zula), event. z kamennych krajnikd (napt. 120/200/300 mm).

Kostky se kladou do loZe:
— z drobného kameniva, spary se vyplni drobnym kamenivem, ptip. asfaltovou zalivkou,
— betonového, spary se vyplni cementovou maltou.

Z divodu rozvirani spar se u prstencd vétSich Sifek doporucuje klast kostky v fadcich
soubéZnych s obrubou. Pokud se dlaZba provadi z drobnych kostek do obloukd, doporucuje se
vrchol oblouku umistit ve sméru jizdy.

Prstenec se doporu¢uje lemovat na styku:

— s vozovkou obrubnikem zvySenym oproti vozovce o 30 mm, pokud mozno se zkosenou nebo
zaoblenou horni podélnou hranou. Doporucuje se pouZivat obrubniky, event. krajniky,
z pfirodniho kamene (Zula) ukladané do betonového loze.

— snezpevnénou ¢asti stfedového ostrova zvySenou obrubou (obrubnik normalné nebo Sikmo
uloZeny apod.) uloZenou do betonového loZe.

Ptiklad feSeni viz vykres €. 23.
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4.3.6 Obruby stromd, sloupu a objekti

Lem rabatek pro stromy a prostorti pro objekty je zpravidla z jednoho fadku velkych kostek,
piipadné z drobnych kostek.

Chodnikova tprava ptevySuje obrubu u rabatek pro stromy o 10 mm a jeji sklon se upravuje
zvolna smérem k rabatku.

Mozaiku lze pouZit pro lem rabétek stromu, pokud ji 1ze opfit o ochranny ram rabatek.

Ptiklady feseni viz vykresy €. 12 a 13.

4.3.7 Pasy délenych chodniki

Pokud nejsou chodniky upraveny v celé Sifce jednim zplsobem, oddé€luji se jednotlivé Gpravy
chodniku zpravidla lemem ze zapusténych obrubnikii nebo fadki dlazebnich kostek. Obrubnik
chodniku smérem do zelené tvoti vodici linii pro nevidomé a slabozraké a proto musi byt osazen
tak, aby hrana obrubniku byla nejméné 60 mm nad povrchem chodniku.

4.3.8 Dlazdény kryt tramvajovych trati

1) Kolejové konstrukce

Dlazdény kryt se pouZiva zejména v mistech kolejovych konstrukci, tj. vyhybky
a kfiZzovatky, které jsou v urovni vozovky.

Pfi jeho ziizovéni je tfeba respektovat poZadavky CSN 73 6131-1.

Vozovka v kolejovém pasu (pruhu) ma byt zadlazdéna vzdy v celé Sifi velkou dlazbou
fadkovou, ktera umozZiiuje snadnou a rychlou vyménu celé kolejové konstrukce, nebo béznou
udrzbu. (Zadlazba, pii niZz se klade podél kolejnice jeden nebo dva fadky velké kostky
a prostor mezi nimi se zadlaZzdi drobnou dlaZbou, nezajituje vzajemnou vazbu, podléha
vliviim chvéni kolejnic a snadno se rozruSuje.)

Dlazba ma byt provedena do takové vySe, aby po zhutnéni a po kratké dob& provozu
nepresahovala temeno hlavy kolejnice.

Spary v dlazb& se po fadném zaberanéni dlaZby a usazeni vozovky vypliuji asfaltovou
zalivkou do hloubky 60 az 80 mm.

Zalivky spar musi byt fadn& provedeny a trvale udrZovany v dobrém stavu, aby voda
nepronikala dlaZbou a nerozmacela piskové loZe dlazby. Pisek pod dlaZzbou nesmi obsahovat
hlinité odplavitelné ¢astice.

Ptiklad feSeni tramvajového télesa s dlaZzdénym krytem je na vykrese <. 18.
2) Trat ve smérovych obloucich

Vzhledem k potiebé ¢asté vymény kolejnic ve smérovych obloucich tramvajovych trati je
mozné pouZit podél kolejnic zadlazbu ze dvou fad velkych kostek.

3) Nastupni ostriivky
Néstupni ostriivky se lemuji obrubniky a plocha mezi nimi se upravi jako chodnik, na
nastupnich ostriivcich se provadéji hmatové upravy dle CSN 73 6425.

4.3.9 Vodici prouzky

Vodici prouzky mistnich komunikaci s funkci odvodiiovacich prouzki se provadg;i:

— zprefabrikovanych desek s homni vrstvou z bilého betonu.
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Rozméry desek jsou (500 x 250 x 100) mm a osazuji se do cementové malty, zpravidla se
lemuji fadkem kostek.
Podobné prefabrikaty je moZno pouZit pro vyznaceni ptechodl pro pési a délicich prouzka.

—~ ze dvou fad drobnych kostek tloustky (100 — 120) mm, které se osazuji do &erstvého
podkladového betonu.
Hruby povrch plisobi jako ,,.budi¢, pfirozena barva se vak vyrazné neodlisuje od vozovky.

Priklad feSeni viz vykres €. 19.

4.3.10 Podélné opéry dlazdéného krytu

Krajniky nebo jeden fadek velkych kostek se osazuji do betonového loZe, nebo ptipadné do
piskového loZe s kamennou opé€rou. Reseni je moZno nahradit konstrukci vodiciho prouZku
z drobnych kostek. PoZadavky na beton jsou uvedeny v ¢lanku 3.6.3.2 a tabulce 14.

Priklady feSeni viz vykres ¢. 19.

4.3.11 Obruby

Na obruby se pouZivaji obrubniky, které vytvaieji stupinkové vyvySeni pasu pro chodce,
odrazného prouzku d€liciho pasu, dopravniho ostrivku, pfip. omezuji rigol. Vyska stupné se
stanovi podle CSN 73 6110 (od 100 mm do 200 mm, u rekonstrukci od 80 mm). Pii navrhu je
také tfeba zohlednit druh ptilehlé plochy a zejména podél parkovacich ploch s kolmym stanim
navrhovat nizsi vySku obruby.

Pozadavky na materialy, technologické postupy a kontroly pfi zfizovani obrubniki uvadi
kapitola 10 TKP.

LeZaté obruby se mohou osazovat do piskového nebo betonového loZe. Stojaté obruby se osazuji
do betonového loze. Pozadavky na beton jsou uvedeny v ¢lanku 3.6.3.2 a tabulce 14.

Minimalni tlou$tka loZni vrstvy je 80 mm az 100 mm, tlou$tku loZe a bo¢ni opéru stanovuje
dokumentace. Spary mezi ¢ely mohou byt nejvice 10 mm.

Sadové obrubniky osazené v piskovém loZi je moZno pouZit pfi dostate¢né tuhém krytu chodniku
(dlazdice do betonu, LA + podkladni beton apod.).

Sadové obrubniky, které jsou vodici linii pro nevidomé a slabozraké, musi mit vysku nad
povrchem chodniku nejméné 0,06 m.

Priklady feSeni viz vykresy €. 20 a 21.

4.3.12 Vyrovnani vy$kovych rozdili

Oddéleni vyssich zemnich ostrivki nebo chodnikdi a dlazdénych schodid uvadéji upravy na
vykrese ¢. 22.

1) Schodisté

Pokud nelze dodrzet nejvétsi dovoleny podélny sklon (viz vyhlaska MMR ¢&. 369/2001 Sb.),
mohou se do stezek a kratkych ptistupovych komunikaci pro chodce vlozit schodi$té, ktera se
rovnéZ mohou zfidit ze sortimentu dlazdénych vyrobkt (obrubniky, dlazebni kostky nebo
desky). U schodist je nutno vyznacit objizdnou trasu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.

Schodisté se navrhuji podle CSN 73 4130 a vyhlasky MMR &. 369/2001 Sb.

Sklon schodis§tového ramene nesmi byt vét§i nez 28s a vyska schodi§tového stupné nesmi byt
vét§i neZ 160 mm. Pocet stupfii za sebou nema byt vét§i nez 16. Stupnice se klopi po spadu,
podle $itky 10 mm aZz 20 mm, aby mohla stékat povrchova voda.
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Nastupni a vystupni schod kazdého schodistového ramene nebo vyrovnavacich stupiit musi byt
vyrazné vizualn€ kontrastni vii€i okoli. Kontrastni oznageni podstupnice je nepfipustné.

Poznamka:

CSN 73 4130 doporuduje:

- vztah vySky (h) a Sitky (b) schodi$t'ového stupné& 2 h + b = 630 mm

— a min. délku odpo¢ivadla 630 + b (mm).

2) Schodové cesty

Schodové cesty se mohou navrhovat pouze v odivodnénych ptipadech zejména zmén staveb,
pfi¢emz je zaroveii nutno vyznatit objizdnou trasu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu.
Voli se pfi miméjSich podélnych sklonech. Mensi po&et schodi se rozdéli rovnomémé tak, Ze se
kazdy stupeii rozSiti na odpocivadlo. Podélny sklon mezi stupni ma byt do 10 %.

Podstupnice se zfizuji z chodnikovych obrubnikd, nejlépe z pfirodniho kamene, stojatych nebo
leZatych. Po délce se kladou obrubniky vodorovné, stykové spary obrubnikii u jednoho stupné se
vystiidaji u nasledujiciho alesponi o 0,30 m.

Postranni schodnice se zhotovuji ze stojatych obrubnikii a piesahuji hrany stupiii nebo
odpocivadla o0 0,05 m.

3) Chodniky s podélnym sklonem

Navrhuji se dle CSN 73 6110 vyhlasky MMR CR ¢&. 369/2001 Sb. Za chodnik se povaZuje
komunikace ve sklonu, kterd propojuje pochozi plochy v&etné podchodd a néstupist verejné
dopravy.

Poznamka: Vyhlaska MMR CR & 369/2001 Sb. poZaduje podélny sklon chodnikii 1:12 (8,33%), pfi¢ny sklon
musi byt nejvysel:50 (2,0 %).

V usecich delSich nez 200 m a se sklonem vétsim neZ 5,00 % se musi zfidit odpocivadla.

4) Bezbariérové rampy

Navrhuji se dle vyhldsky MMR CR ¢&. 369/2001 Sb. Bezbariérovou rampou je pouze pas pro pési
umoZiujici pfistup do stavby nebo ptekondvajici rozdil mezi &astmi stavby. Za stavbu se
povaZuje budova nebo prostor, v némzZ se poskytuje sluzba pro vefejnost.

Poznamka: Vyhlagka MMR CR ¢&. 369/2001 Sb. poZaduje podéIny sklon bezbariérovych ramp podle délky (L):
L<3,00m 1:8(12,5%),
L>3,00m 1: 12 (8,3%),

L>9,00m rampa se musi pferu$it podestou v délce min. 1,50 m.
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5. TECHNOLOGIE PROVADENI

Pro pokladku dlazeb a obrubniki plati ustanoveni CSN 73 6131-1, CSN 73 6131-3 a kapitol 9
a 10 TKP a pro betonéze ustanoveni kapitoly 6 a 18 TKP a v nich uvedenych norem a piedpisi.

Zasady postupu pro kladeni dlaZeb uvadi také ¢lanek 4.1 téchto TP.

5.1 Klimaticka omezeni
Dlazba se klade na suchy a ¢isty podklad v pfiméfenych povétrmostnich podminkach.

Teplota malt a Cerstvého betonu pti vyrob€, dopravé a zpracovani nesmi byt niZ§i nez +5 sC.
Primérna denni teplota v dobé tuhnuti malt a betonu musi byt nejméné +3 C. Okamzita teplota
vzduchu nesmi klesnout pod 0 °C, jinak je nutné provadét zvlastni opatfeni.

Pro betonaz plati ustanoveni kapitoly 18 TKP.

5.2 Technologické postupy praci

Pted zahajenim praci musi zhotovitel pfedloZit technologicky pfedpis pokladky, zpisobu vyplné
spar, hutnéni a kontroly, ktera podléha schvaleni objednatele/spravce stavby.

Vlastni provadéni dlazdi¢skych praci ma nasledujici faze:

- priprava (resp. oprava starého) podkladu,

- rozprostfeni a zhutnéni loZni vrstvy,

- poloZeni a dohutnéni dlazby,

- vypli spar s novym piehutnénim dlazby,

- oSetfovani dlazdéného krytu.

Podkladni vrstva se provadi a kontroluje podle kapitoly 5 TKP.

Pied pokladkou loZni vrstvy se zméfi rovnost, vysky a sklon podkladu, uréené dokumentaci
a provedou se pfipadné lokalni opravy podkladu.

Vysky homich podkladnich vrstev piedepsané dokumentaci musi byt dodrZeny s dovolenou
odchylkou —20 mm/+10 mm.

Po nasledném vyrovnani a zhutnéni nemd byt tloustka lozni vrstvy, pro vSechny tloudtky
dlaZebnich prvki, vyssi nez (30 — 50) mm.

Tlougtky spar véetné toleranci musi dodrzet CSN 73 6131-1.

Specialni dlaZzebni prvky nemaji byt men$i neZ polovina dlaZebniho prvku pouzivaného
v konkrétni dlazb€ a maji se pouZivat co nejméné.

Vypliiovani spar, vyjma zamkové dlazby, se provadi soucasné s kladenim dlaZebnich prvki, aby
dlazdéna plocha ziskala potiebnou stabilitu. Nestmeleny material se do spar vmete tak, aby spary
byly zcela vyplnény. Po zhutnéni musi byt vyplii spar znovu doplnéna.

5.3 Preprava, mechanizace kladeni a provadéni betonovych dlazeb

Zatimco dlazdéné kryty z pfirodniho kamene se zfizuji zndmymi technologiemi ruénimi pfi
vykonu 1 kladete max. 50 m?*/den, dosahlo se nejvyssiho pokroku v tomto sméru u betonovych
dlaZebnich blokd, pfip. i u prvkil z konglomerovaného kamene.

Dlazba se vétsinou klade celn€é z hotové dlazby (z palet), pifednostné od krajniho nejnize
poloZeného kamene, nékterym z té€chto zplisobi:
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- ruénim pokladagem, vykon véetné piipravy loZe 90 m*/den/1 pracovnika

- strojnim pokladacim zafizenim (specidlni kle§t¢ na vyloZniku rypadla nebo nakladace,
jednoucelové specialni stroje — ptisavkovy ukladac),
- pro udrZzbu nebo vyménu a vybirani jednotlivych kostek se pouZivaji klesté.

Mechanicka chapadla ukladaji na paleté uloZené kameny pozvolna, a udruji se tak spravné Sitky
Spar.

vvvvvv

pfizplsobenim formy, aby prvky vychézejici z lisu byly umistény na paletu v zadané dlaZebni
vazbé.

Po polozeni dlaZzby se provede sparovani. Sparovani se smi provadét pouze, je-li povrch krytu
a sparovaci material suchy. Pfed hutnénim se musi dlazdény povrch dobfe zamést.

Pro hutnéni dlazby se pouZivaji vibra¢ni desky (nikoliv hutnici valce), které musi byt opatieny
specialni plastovou podlozkou, aby nedoslo k poskozeni povrchu prvka.

Hutni se jedenkrat v podélném sméru a jedenkrat v pfiéném sméru. Po zhutnéni se doplni
sparovaci material do spar.

Univerzalni dlaZdici stroje maji pfidavné zafizeni pro sparovani Cerstvé uloZené dlazby (Sife
zabéru 1,20 m).

Ruéné se dopliiuji nepravidelné €asti okraji dlazdéni nebo opravy a vymeény poskozenych prvki.

5.4 Doporuceni pri kladeni dlazby

- pfi dlazdéni rozsdhlych ploch se doporucuje postupovat po menSich ¢astech, coZz umozni
opravovat vady vzniklé pfi kladeni a 1ze predejit kumulovani chyb, plochy s riznymi sklony
se dé€li na Casti,

- soudasné technologie mechanického kladeni dlazeb v blocich zajistuji s vétsi jistotou
dodrZeni klade¢ské osnovy a $iiky spar nez dlazdéni rucni, zéroveni zajist'uji i rovnomérny
vzhled,

- pozaduje-li se vy3si urovenl vzhledu, je moZno do bloki pro mechanickou pokladku pro
zachovani stejnobarevnosti vyrobky vybirat ru¢né,

- (istici stroje se maji pouzivat aZ po ztvrdnuti materialu ve sparach mezi prvky,
- zamkovou dlazbu se doporuduje klast v fadcich, bez ohledu na oblouky,

-k dodrzeni klade&ské osnovy se maji pouzivat distanéniky a instrukce dodavatele dlazby,

3.5 Prevzeti hotového krytu

3.5.1 Odsouhlaseni praci

Odsouhlaseni je nutné zejména pro zahajeni nasledujicich praci a potvrzeni mési¢nich plateb za
provedené prace (viz kapitola 9 a 10 TKP).

K Zadosti o odsouhlaseni praci predklada zhotovitel doklady dle kapitoly 9 TKP, a to zejména:
- vysledky kontrolnich zkougek a méFeni a jejich porovnani s ustanovenim smlouvy o dilo,

- doklady o kvalit& zabudovanych vyrobkd podle zékona ¢&. 22/1997 Sb. ve znéni pozdgjsich
piedpisti a natizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni viady ¢. 312/2005 Sb.
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5.5.2 Prevzeti praci

Ptevzeti praci se provadi pro celé dilo (stavba pozemni komunikace) nebo pouze pro dlazdény
kryt (viz kapitoly 9 a 10 TKP).

Hotovy kryt musi byt proveden podle pozadavkii dokumentace a poZadované vlastnosti hotového
krytu se ovétuji prejimacimi zkouSkami.
V ramci piejimacich zkouSek hotového krytu se zjist'uji parametry uvedené v tabulce 18 (dle

CSN 73 6131-1 a CSN 73 6131-3). Tabulka uvadi ptipustné odchylky, odligné hodnoty musi byt
uvedeny v dokumentaci, pfip. ZTKP.

Kontroluje se rovnost povrchu, pfi¢ny sklon, $itka a vyplnéni spar a tloustka loZni vrstvy.

Na povrchu chodnikti a dopravnich ploch nesmi dojit k vytvafeni kaluzi, musi byt zajistén odtok
vody.

Polohové a vyskové umisténi obrubnikii musi odpovidat dokumentaci s toleranci +£10 mm.

Pribe¢h viditelnych hran musi byt plynuly bez viditelnych nerovnosti.

Tab. 18: P¥ejimaci zkou¥ky hotového krytu (dle CSN 73 6131-1 a CSN 73 6131-3)

Pozadavek na dlazbu
z betonu a
Parametr Norma z pfirodniho | z konglome- | z vegetaCnich
kamene rovaného dilct
kamene
Nerovnost povrchu max. (mm)” CSN 73 6175 15 10 15
nivelaci
Odchylka od pfi¢ného sklonu dlazby max. (%) | | +0,5
CSN 736175
+29
Odchylka od stanovené §ifky spar (mm) CSN 25 1670 +5 s -
+

Kvalita vyplnéni spar vizualn& viz kap. 6 CSN 73 6131-1 -
Vertikalni napojeni dlaZebnich prvki méfenim 5 2 i
odchylka max. (mm)
Vertikalni sniZeni (mm)
— vestavénych objekti méfenim 3-5 -
— odvoditovacich Zlabil
Dovolena odchylka od tloudtky loZni vrstvy méfenim £10 )
(mm)
Vyska nezasypaného prostoru (mm)® méfenim - 20-30
Pokryvnost travniho porostu v otvorech (%) vizualng - 90
V"V podéiném sméru lati o délce 4 m, v pfiném sméru lati o délce 2 m, u ploch v libovolném sméru lati
o délce 4 m.
2 Plati pro dlazbu z vibrolisovaného betonu.
% Cetnost mé&feni se urdi podle velikosti parkovist&. Nezasypany prostor je vySkovy rozdil mezi horni plochou
dilcti a upravenou zeminou v otvorech vegetaénich dilct.
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5.6 Zdroje zavad provedenych dlazeb

5.6.1 Vseobecné
Zavady vyplyvaji zejména z:
- technického navrhu skladby vrstev vozovky s ohledem na jakost podloZi,
- technologicky vadné upravy podkladnich vrstev
(nasledné tlaky vyvraceji dlazebni prvky, poSkozuji je odStépenim rohi),
- nedodrzovani pfedepsanych spar mezi dlaZzebnimi prvky a jejich provedeni,
- nedodrZeni osnovy dlazby, zahrnujici i vliv toleranci prvkd,
- nedostate&ného povrchového odvodnéni, 2,5 % pfi¢ny sklon vozovky je obvykle postadujici,
- nedostatki v jakosti pouzitych materiald,
- pouZiti nevhodnych materiali do loznich vrstev,

- neumérného pouZivani chemickych rozmrazovacich latek; jejich pouZivéani je moZno omezit
pfi zimni udrzb& nemotoristickych komunikaci, dopravnich ploch apod.

5.6.2 Nejéast&jsi pri¢iny zavad dlaZdénych kryti z betonovych blokii a jejich opravy
Nejcastéjsi zavady:

- nerovnosti na krytu,

- tvorba vapennych vykvéti,

- mechanické poskozeni prvki béhem provozu,

- znediSténi.

e Nerovnosti na dlazdéném krytu, vzniklé béhem jeho uZivani, jsou nejcastéji zplsobeny

$patnym provedenim podkladnich vrstev (zejména nedodrZeni predepsaného modulu
pietvarnosti na homni nestmelené vrstvé) a loZe dlaZdic.
K propadani krytu vede také $patné zhutnéni podkladnich vrstev a podloZi, zejména v okoli
destovych vpusti, po provedeni vykopi ryh (podrobn& viz TP 146) apod. Dlouhodobou
stabilitu stavby ovliviiuje v nemalé mife odvodnéni. Plafi i jednotlivé podkladni vrstvy musi
byt provedeny v piedepsaném sklonu a musi byt dostate¢né odvodnény. Spatné odvodnéni
atim zpusobené hromadéni vody na pléni a nebo v podkladnich vrstvach vede vétSinou
k propadani dlazdéného krytu (napf. vyjeté pruhy) v mistech nejvétSiho zatiZeni.

e Dobie odvodnén musi byt i vlastni dlazdény kryt (obzvlast pii ukladani blokd do malty nebo

do loZe stmeleného hydraulickymi pojivy). Musi byt dodrzeny minimalni pfi¢né i podélné
sklony, aby nedoslo k hromadéni vody v lozni vrstvé a k propadani blokd. Trvalé pusobeni
vody na dlaZebni bloky méZe také zplsobit intenzivni vyskyt vépennych vykveti.
Po zimni Gdrzb& chemickymi prosttedky, kdy zdivodu 3patného odvodnéni nedochazi
k dostateénému vyplaveni soli ze spar a loZe krytu, jsou betonové bloky trvale vystaveny
chemické korozi od zbytki rozmrazovacich prostredkai.
Pokud dochazi k neustalé tvorbé vapennych vykvétd, nesta¢i jen vyménit dlaZebni bloky, je
nutné provést nejprve opravu podkladnich vrstev dodate¢nym vyspadovanim a odvodnénim.
Nebo je mozné pouzit bloky s povrchem impregnovanym specialnimi polymery, které jsou
nepropustné a trvale odolné proti vihkosti. Impregnace nesmi byt provedena hmotami na
bazi akrylata.
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e Zivotnost dlazd&nych kryti ovliviiuje také spravné vyplnéni spar mezi dlaZebnimi bloky
vhodnym sparovacim materialem.
Pfi $patném zaplnéni spar nebo pokud jsou bloky kladeny na sraz, doch4zi k podstatn&
vétSimu pootdceni dlaZebnich blokd pfi pojezdu vozidel, které ma vétSinou za nasledek
ptimy kontakt hran bloku a destrukci téchto hran a nadmérmou deformaci loZni vrstvy, ktera
zpusobuje poSkozeni loZe a propadani dlazdic. Oprava takto poruseného krytu je mozna
pouze jeho rozebranim a znovu poloZenim.

e ZneliSténi prvka je zpisobeno nasakavosti betonu (i kdyZ malou) a tedy vplachovanim
prachovych Castic do povrchovych vrstev dlaZebnich blokd. Jako nejéastéj§i pfi¢ina
zne€isténi byvéa uvadéno vytékani vody z okolnich ploch na dlaZzdéné kryty bez obrubnikd
s povrchem v Urovni a nebo pod urovni okolniho terénu. K znedisténi rovnéZz dochazi
odkapavanim PHM.

5.7 Udriba a opravy krytii z dlazeb

5.7.1 VSeobecné

Podminky pro udrZzbu, opravy a rekonstrukce krytii z dlazeb stanovi kapitola 9 TKP a pro
obrubniky, kryty chodnikd a dopravnich ploch kapitola 10 TKP.

VSeobecné se udrzbou rozumi soubor praci, kterymi se komunikace udrZzuje v provozné
a technicky vyhovujicim stavu za viech povétrostnich podminek a odstrafiuji se vady a poruchy
uvedenim do piivodniho stavu.

Opravy jsou stavebni Upravy, pfi kterych se zachovava vnéj§i ohranideni stavby, ale zlep3uji se
jeji parametry a zvySuje se bezpednost (napf. opravy podélnych nerovnosti, opravy poklesi,
opravy uvolnénych dlaZebnich dilcti, nerovnosti ve sparach apod.).

5.7.2 Udriba ploch z betonovych prvki

Dlazdéné plochy se musi udrzovat v trvale ¢istém stavu. Pro odstrafiovani necistot se smi
pouZivat rlizna zametaci zafizeni nebo nizkotlaky proud vody. Pokud dojde pfi pouZiti proudu
vody k vyplaveni sparovaciho materialu, musi se doplnit na celou vysku dlazby.

Znecisténi benzinem, barvami, betonem apod. nelze odstranit.

V zimnim obdobi se odklizeni sn€hu provadi pfedev§im mechanicky. Hrana pluhu musi byt
opatfena gumovym bfitem, aby nedoslo k poSkozeni povrchu dlazdéného krytu.

Pfi pouziti chemickych rozmrazovacich latek se musi dodrZet pfedpisy (vyhlaska MDS CR
¢. 104/1997 Sb.) uréujici povolené mnoZstvi rozmrazovaci latky.

Dlazdéné povrchy je také mozné sypat téZenym piskem nebo $kvarou, kterda nesmi obsahovat

toxické nebo jinak Skodlivé latky. Posypové hmoty nesmi obsahovat hlinité Eastice a jejich
zrnitost ma byt 0,5 mm aZ 8 mm.
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6. PREHLED SOUVISEJICICH NOREM A PREDPISU

CSN EN 206-1 Beton - Cést 1: Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN EN 998-1 Specifikace malt pro zdivo - Cast 1: Malty pro vnitini a vnéj$i omitky

CSN EN 998-2 Specifikace malt pro zdivo - C4st 2: Malty pro zdéni

CSN EN 1338 Betonové dlaZebni bloky - PoZadavky a zkugebni metody

CSN EN 1339 Betonové dlaZebni desky - Pozadavky a zkugebni metody

CSN EN 1340 Betonové obrubniky - PoZadavky a zkusebni metody

CSN EN 1341 Desky z ptirodniho kamene pro venkovni dlazbu - PoZadavky a zkuSebni metody

CSN EN 1342 Dlazebni kostky z ptirodniho kamene pro venkovni dlaZbu - Pozadavky a
zkuSebni metody

CSN EN 1343 Obrubniky z ptirodniho kamene pro venkovni dlazbu - PoZadavky a zkuSebni
metody

CSN EN 1344 Cihelné dlazebni prvky — Technické pozadavky a zkuSebni metody
CSN EN 1469 Vyrobky z ptirodniho kamene — Obkladové desky — PoZadavky
CSN EN 1926 Zku$ebni metody p¥irodniho kamene - Stanoveni pevnosti v tlaku

CSN EN 1936 Zkusebni metody ptirodniho kamene - Stanoveni mémé a objemové hmotnosti a
celkové a oteviené porovitosti

CSN EN 12371 Zkusebni metody ptirodniho kamene - Stanoveni mrazuvzdornosti

CSN EN 13036-1 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch -
ZkuSebni metody - Cast 1: Méfeni hloubky makrotextury povrchu vozovky odmémou metodou

CSN EN 13036-4 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letiStnich ploch -
Zku3ebni metody - Cast 4: Metoda pro méfeni protismykovych vlastnosti povrchu - Zkouska
kyvadlem

CSN EN 13242 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro
inZenyrské stavby a pozemni komunikace

CSN EN 13755 Zkusebni metody pfirodniho kamene - Stanoveni nasékavosti vodou za
atmosférického tlaku

CSN EN 13748-2 Teracové dlazdice - Cast 2: Teracové dlazdice pro venkovni pouZiti
CSN EN 14157 Zkusebni metody prirodniho kamene - Stanoveni odolnosti proti obrusu

CSN EN 1991-1-1 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cést 1-1: Obecna zatiZeni - Objemové tihy,
vlastni tiha a uZitna zatiZeni pozemnich staveb

CSN 72 1002 Klasifikace zemin pro dopravni stavby

CSN 72 1182 Zkougka zrychlené ohladitelnosti kameniva

CSN 72 1800 Ptirodni stavebni kimen pro kamenické vyrobky. Technické poZadavky
CSN 72 1810 Prvky z ptirodniho kamene pro stavebni ucely. Spole¢né ustanoveni
CSN 72 1860 Kamen pro zdivo a stavebni G&ely. Spole¢na ustanoveni

CSN 72 3000 Vyroba a kontrola betonovych stavebnich dilci. Spole¢na ustanoveni
CSN 73 0020 Nazvoslovi spolehlivosti stavebnich konstrukci a zékladovych pud
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CSN 73 1326 Stanoveni odolnosti povrchu cementového betonu proti plisobeni vody a
chemickych rozmrazovacich latek

CSN 73 3251 Navrhovani konstrukci z kamene

CSN 73 4130 Schodiit& a §ikmé rampy. Zakladni ustanoveni

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 73 6100 Nazvoslovi silni¢nich komunikaci

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

CSN 73 6124-1 Stavba vozovek - Vrstvy ze smési stmelenych hydraulickymi pojivy - Cést 1:
Provadeéni a kontrola shody

CSN 73 6124-2 Stavba vozovek - Vrstvy ze smé&si stmelenych hydraulickymi pojivy - Cast 2:
Mezerovity beton

CSN 73 6126-1 Stavba vozovek - Nestmelené vrstvy - Cast 1: Provadéni a kontrola shody
CSN 73 6131-1 Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 1: Kryty z dlazeb

CSN 73 6131-2 Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 2: Kryty ze silni¢nich dilct

CSN 73 6131-3 Stavba vozovek. Dlazby a dilce. Cast 3: Kryty z vegetaCnich dilct

CSN 73 6175 Mgfeni nerovnosti povrchi vozovek

CSN'73 6177 MgFeni a hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchli vozovek

CSN 73 6425 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky

CSN 74 4507 Stanoveni protiskluznych vlastnosti povrcha podlah

— Zakon ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdgjsich piedpisti

— Zakon ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich na vyrobky, ve znéni pozdé&jsich predpist
— Zéakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu (stavebni zakon)

— Zékon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdg&jsich predpist

— Zakon ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi poZadavky bezpe€nosti a ochrany zdravi pti
préci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti
nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o zaji§téni dalsich podminek
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci)

— Nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané stavebni
vyrobky, ve zné€ni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb.

— Nafizeni vlady €. 190/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na stavebni vyrobky
oznacované CE, ve znéni pozd¢jsich predpist

— Nafizeni vlady €. 362/2005 Sb., o bliZ§ich poZadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pfi
praci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky

- Vyhlaska MMR CR ¢&. 369/2001 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich
uZivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, ve znéni vyhlasky
¢. 492/2006 Sb.

44



TP 192

Vyhlaska MDS CR &.104/1997 Sb., k provedeni zakona o pozemnich komunikacich
TKP-D - kap.4. Vozovky, krajnice, chodniky a dopravni plochy, Pragoprojekt a. s., 2006
TKP —kap.5. Podkladni vrstvy, Pragoprojekt a.s., 2008

TKP —kap.9. Kryty z dlazeb, Pragoprojekt a.s., 2002

TKP —kap.10. Obrubniky, chodniky a dopravni plochy, Pragoprojekt a.s., 2002

TKP —kap.18. Beton pro konstrukce, Pragoprojekt a.s., 2005

TP 85 Zpomalovaci prahy, Praha, CDV, 2007

TP 103 Navrhovani obytnych zén, Koura publishing, 1998

TP 132 Zéasady navrhu dopravniho zklidiiovani na mistnich komunikacich, Praha,
CVUT, 2000

TP 135 Projektovani okruznich kfizovatek na silnicich a mistnich komunikacich, Ostrava,
V-projekt, s.r.o., 2005

TP 146 Povolovani a provadéni vykopi a zasypl ryh pro inZenyrské sit€ ve vozovkach
pozemnich komunikaci, Praha, CVUT, 2001

TP 153 Zpevnéna travnata parkovisté, Bmo, Silni¢ni vyvoj, s.r.o0., ASPK, 2001

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, Bmo VUT, Praha CVUT, Stavby
silnic a Zeleznic, a.s., Dopravni stavby Ostrava, a.s., 2004

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty, EDIP, s.r.0., 2006
VL 1 - Vozovky a krajnice, 2005
VL 2.2 - Odvodnéni, 1998, revize 2007
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7. VYKRESOVA CAST
¢. vykr
1 Velka dlazba z ptirodniho kamene
2 Drobna dlazba z pfirodniho kamene
3 Mozaikova dlaZba z ptirodniho kamene
4  Mozaikova dlazba z ptirodniho kamene
5 Betonova dlazba
6 Betonova dlazba
7  Kombinace druhii dlazeb
8  Dlazba z lomového kamene
9  Spary a lozni vrstvy dlazdénych krytd
10 Priklady skladeb konstrukénich vrstev
11 Piiklady skladeb konstruk&nich vrstev
12 Upravy pridlazeb
13 Upravy pfidlazeb
14 Chodnikové piejezdy
15 Bezbariérové ptechody
16  Bezbariérové pfechody
17 Hmatové tpravy
18  Kolejové konstrukce
19 Vodici prouZky, opéry
20  Osazeni obrubniki a odvodiiovacich prvki
21 Osazeni obrubnika
22 Vyrovnani vy§kovych rozdili
23 Prstenec okruzni kfizovatky
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PODELNE RADKY BEZ VAZBY

SKLONENE RADKY BEZ VAZBY (45%)
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USMERNENA DO RADEK—OPRACOVANY KAMEN PRAVIDELNEHO TVARU
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POZNAMKA

MINISTERSTVO DOPRAVY CR

STO - K
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NAVRHOVA OROVEN PORUSENI

D1

v TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI v
Pll TYP PODLOZI Pl Pil TYP PODLOZI Pl
oL oL . £ oot
L L IRSC | O*L KSC |
KSC | KSC | @ !§
(VB, PB, MCB) (VB PB, MCB) > (B, PB, MCB) o0 > (VB, PB, MCB)
Mz Y I MZ (3P) g - MZ (3P)
g o
NS L
S & S
60y )
8 : MZ (3P)
Hv = 510
oL Lo oL g OIIOI ™
L FEeE L 3T L = L
MZK (SCM) MZK (5CM) MZK (5CM) §§ 80 MZK (5CM)
[=)
D
SD SD SD % © 3
Hv = 520
Hv = 610
TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZEN! V]
Pl TYP PODLOZI Plll LEGENDA
DL  DLAZBA
L LOINI VRSTVA
Hv  TLOUSTKA VOZOVKY
= DL = 0L
= ksc | = L | KSC | KAMENIVO ZPEVNENEE EEMENTEM, KVALITATIVNI TRIDA 1
I MZ MECHANICKY ZPEVNENA ZEMINA
3 (8, g B, MCg) § (v, gB' MCE) MZK  MECHANICKY ZPEVNENE KAMENINO
is] MZ (3P) g MZ (SP) PB PODKLADOVY BETON
Hi Hv = 390 S STABILIZACE
SCM  STERK CASTECNE VYPLNENY CEMENTOVOU MALTOU
% STERKODRT
3p STERKOPISEK
VB VALCOVANY BETON
= MCB  MEZEROVITY BETON
o
o~
= -
3 . MZ (5P) POZNAMKA
H < 420 1. UVEDENA TLOUSTKA DLAZEBNICH PRVKU JE MINIMALNI
v = 2. U KAZDEHO SCHEMATICKEHO REZU KONSTRUKCI JE VYZNACENA
POZADOVANA MINIMALNI HODNOTA MODULU PRETVARNOSTI
NA PODLOZ A NESTMELENYCH KONSTRUKCNICH VRSTVACH V MPa
oL oL 3. LOINI VRSTVA NA PODKLADECH Z S, KSC, VB A PB MUSI
L o) | BYT ODVODNENA
MZK (5CM) MZK (5CM) 4, V TRIDE DOPRAVNIHO ZATIZENI Vv A Vi MUZE BYT VRSTVA MZ
s - NAHRAZENA VRSTVOU O STEJNE TLOUSTCE Z SP NEBO
D RECYKLATU  (CIHELNEHO, BETONOVEHO), KTERY SPLNUJE
POZADAVKY ZRNITOSTI NA MZ

POZNAMKA

PRIKLADY JSOU PREVZATY Z TP 170

MINISTERSTVO DOPRAVY {R

ST0 - K

PRIKLADY SKLADEB KONSTRUKCNICH VRSTEV
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KOTY V mm

CISLO V¥KRESU




NAVRHOVA OROVEN PORUSENI

D2

v TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI Vi
Pil TYP PODLOZI Pl Pl TP PODLOZI PHl
oF DL o — DL =1 DL
AL = T L X o L AL L
S| 70
e © 2NN © 8 &
4l 45z ;ZZZZ; s 8 0 D) =
Hv = 420 'Hv - 470 Hv = 370
0 TRIDA DOPRAVNIHO ZATIZENI CH
Pl TYP PODLOZI Pl Pil TYP PODLOZI Plll
&z oL =y DL
SN L o L
ales L)) al % )
Hv = 240 Hv = 240

Hv = 270

Hv = 370

LEGENDA
DL  DLAZBA
L LOZNI VRSTVA

Hv  TLOUSTKA VOZOVKY

MZ  MECHANICKY ZPEVNENA ZEMINA

50  STERKODRT
5P STERKOPISEK

POZNAMKA

1. VOZOVKY S DOPRAVNIM ZATIZENIM "0" JSOU KONSTRUKCE KOMUNIKACI
VYHRAZENYCH PRO OSOBNI VOZIDLA, KDE NENI TRVALYM FYZICKYM OPATRENIM
INEMOZNEN VJEZD TEZKYCH NAKLADNICH VOZIDEL

2. KONSTRUKCE S DOPRAVNIM ZATIZENIM "CH" LZE POUZIT PRO KOMUNIKACE,
KTERE MOHOU BYT TEZKYMI NAKLADNIMI VOZIDLY POJIZDENE POUZE WYJIMECNE

3. UVEDENA TLOUSTKA DLAZEBNICH PRVKU JE MINIMALNI

4. U KAZDEHQ SCHEMATICKEHO REZU KONSTRUKCI JE WYZNACENA POZADOVANA MINIMALNI HODNOTA
MODULU PRETVARNOSTI NA PODLOZI A NESTMELENYCH KONSTRUKENICH VRSTVACH V MPa

5. VRSIVA MZ MUZE BYT TAKE NAHRAZENA VRSTVOU $P NEBO RECYKLATU (CIHELNEHO,

BETONOVEHO), KTERY SPLNUJE POZADAVKY ZRNITOSTI NA MZ

POZNAMKA PRIKLADY JSOU PREVZATY Z TP 170 KOTY V mm
wnistersivo oorravy k| PRIKLADY SKLADEB KONSTRUKENICH VRSTEV CIsL0 VHKRESU

PRO OBSLUZNE MISTNI KOMUNIKACE, OCELOVE KOMUNIKACE 1 1
STO - K A NEMOTORISTICKE KOMUNIKACE A CHODNIKY

69



UPRAVA KOLEM SLOUPU NA CHODNIKU

RADEK VELKE NEBO

OPRAVA KOLEM ULICNI VPUSTI

HE N C
] B (o]
[ 11
RADKY MOZAIKY
REZ A-A REZ B-B
OBRUBNIK
BETON —|
SEKUNDARNI OCHRANA 500
PROTI KOROZI T——T
-—— —— - TEiNENA DILATACNI
= SPARA
EEEEEU D:ED:D 4 o  VOZOVKA
°_o'gn:o§' . 'odo:o%'o." 7 iV -
7/ )
/ Z
7 7 1
300 300
UPRAVA KOLEM VSTUPNI SACHTY
05‘ RADEK VELKE NEBO
DROBNE KOSTKY —
[ REZ C-C  §©
2
[IT11T g
(Fcoood VOZOVKA & VOZOVKA
[ Jo o oo of] = v -
[ Jlo o oo o|[] § | '
F ooooaga o‘v“ s
oo oo ol csseinss S I B
0,000
111 SRR
600
g 00 600 00
POZNAMKA KOTY V mm
CISLO VYKRESU

MINISTERSTVO DOPRAVY CR

OPRAVY PRIDLAZEB

STO - K

PRIKLADY RESENI

12

71



3 RADKY
MOZAIKY

RADEK VELKE NEBO
DROBNE KOSTKY

UPRAVA KOLEM STROMU NA CHODNIKU
NEZPEVNENA VOLNA PLOCHA cca 2m* (MIN. 1m?)

MIN. 1200

1500

N

o

RADKA VELKE NEBO
DROBNE KOSTKY

'

[TTTTTITTTTITT]

[T T T TTTTITTT]

%,

? 1500

LTI T T T

HEEEEEENEEREE

1500

N

Ne—

5 15 DET.1
7
| 4
ol 8
ol
REZ B-B
. MIN. 1200
o ‘ DL. 80-100
= MIN. 2%
0 — - 2 -
% LI %0-60
S \ b TeT 0 005 8P 100
Ve /\ﬂ'\\

SPARY VYPLNENY PISKEM

POZNAMKA

KOLEM OBRUB CHODNIKU MUZE BYT CELY NEDLAZDENY PAS

KOTY V mm

MINISTERSTVO DOPRAVY (R

STO0 - K

OPRAVY PRIDLAZEB

PRIKLADY RESENI

ISLO VYKRESU

13




OBDELNIKOVY LICHOBEZNIKOVY S NABEHY
PUDORYS PODORYS
SIRKA VJEZDU SIRKA [VJEZDY
— i I—D
s — s —
/ 4 T T T 1T 1T 1T 1T 11 //A ' L_,_LI_Lr
IIIIIIIIIIIIIIJl | I O |
[ T T T T 1T T T 1| - LT o
1 I I 1T T 1 1 1 1]} S
1 1 T T I T T T OBRUBY Z VELKYCH KOSTEK T T T T I [ I 1 T %
=1 [ I 1 [ 1 1 { 1]}~
| N I N P I |
=1 [ [ 1 I I 1 1 1H
| S N M I el 3
I e e e i et - LTI @
T T T T T T T T TH W0 T T
] | L1 | B L 1 1 1
(o] o[ T olo [onge) Io - POZN.1 O 0,0.0_.0
[10999089905090909096 325232509
I | S N I I I S A A | T T T T 1
L I 1 1 T 1 1: | | I T
“ R \VARIANTNE LZE POUZIT ZAPUSTENE NEBO SNIZENE OBRUBNIKY/
POH
OHLED POHLED
—1 1 1 _ N ‘ —1T 1
DEH\/ DET.1 :
REZ 1-1 ‘
MAX. 2% o &
VOZOVKA
VARIANTA OPRAVY —%
=3 -
SE SNIZENYMI OBRUBNIKY Z@@ =k
SE ZAPUSTENYMI OBRUBNIKY WX, 125 "/ :
PUDORYS SRKAl VUEZDU 2 RADKY VELKYCH KOSTEK
— NEBO 3 RADKY DROBNYCH
N . DETAIL 1
! NN N £100-200 +20-50
£ MAX 12.5% 0,00
ey ‘Jvozovm
— . "
BETONQOVA DLAZBA \L —L L —]
DETAIL 2 +100-200
+20-50 0,00 MAX.12.5%
VOZOVKA e
o+
n T
S (R
0/ 3959090239325 DETAIL 3
[l-<i) 090%0%0°%9 +100~200 +20-50
MAX.12.57. 10,00
/ B SRBNK HMATOVA GPRAVA \POZN.1 —— 4: | VOZOVKA
N } I
POHLED 0,00 — —_— Y — —  E
VOZOVKA | REZ 2-2 £0,00
- b M. 22 ] VOZOVKA
ht I )1 ]I_ L o'
BET. OBRUBNIK -
DET.W NAJEZDOW | —3'59
BET. OBRUBNIK MAX 12,59 3
PRECHODOWY S

POZNAMKA

1. VAROVNY PAS JE UKONCEN V MISTE, KDE VYSKA HRANY OBRUBNIKU VUGI VOZOVCE JE NEJMENE 0,08 m
2. SIRKY KOMUNIKACI A POZADAVKY NA PROVEDENI HMATOWCH UPRAV PODROBNE STANOVUJE CSN 73 6110

KOTY V. mm

MINISTERSTVO DOPRAVY (R

ST0 - K

CHODNIKOVE PREJEZDY

PRIKLADY RESENI

CISLO WKRESU

14

75




VARIANTA SE ZAPUSTENYM!I OBRUBNIKY
(REQENI SNIZENI CHODNIKU PRI ZACHOVANI PRUCHOZIHO PROSTORU & = MIN. 0,9 m)

 /PUDORYS / Er
A0 N 0 A I O I A A 0 0 O N A S @ Qg
TITT T T T T T T T LTI T T T T T OIITITITIIT Oor\or\
[lI[III[lIIIIIIIIlIlIIIIIIo [IIHIIIJ08 8001000
[=] ~
=4 (05959
Z b°0909
= )oOOOO
) [059450 q C
n L2506 UMISTENI SLOUPKU
CIIITTITTTITIIITTITIIIITITJITIIITIIIR959, -SVETELNE SIGNALIZACE
HRANA PLOCHY I ][llllIIILlililll'l'l I!l]lllllll¥llll ‘Onon viZ CSN 736110
oln9o5 094
- (S
O< — [¢ N
(o] (o]
oﬁ% ] of
O( ) O_
OU“U LOUUUUUUUUU
9504 d%0%0%0%690%9026909590]
O~0 OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOO o
AROVNY d269696969696969696941 <
YoYoYodoZo o oo YoYo%0 00
ChYnO FACAC 00,00 9 0 A0 O TTITTITTIIN
o
&
Jpoz. 3 E, oz 3 VOZOVKA:,
| PRECHOD I
{ .
POHLED C-C LINIE NORMALNICH OBRUBNIKU
+0,00 +0,02 -
MAX. 12,57 VOZOVKA ! [cHooNik g VAX12,5%
T o' -
I = ‘ = l =
T L Py ~ ] L 1Y
L n ] I I T
———— [ | N ——— e
J SIRKA PRECHODU
OBRUBNIK V PODELNEM SKLONU 7 ?
REZ A-A VOZOVKA | CHODNIK
S 1000 0,5-2%
<3 \
2,5% & -
— =3 — __linll_‘_l‘:!__l L [_‘FI _Iv 1 IL[ II_I l I ! I_{I__l__l»l_ _I TT_I :I
h N
Vo 4%
\¥ OBRUBNIK /
BETON VIZ TABULKA 14
REZ B-B
VOZOVKA |  CHODNIK
; PRUCHOZI PROSTOR
VAROVNY P
VAROWNY PAS L &= MIN. 900
. 400
2 5% S 00 () wAx, 125% < 05-2%
— 5?1" 100 O D O
+0.00 0BRUBNIK "/
BETON VIZ TABULKA 14
PRIKLAD RESENI ZACHOVAVA STALOU VY3KU CHODNIKU PODEL STAVEBNI GARY
1. POZADAVKY NA PROVEDENI HMATOVYCH OPRAV PODROBNE STANOVUJE &SN 73 6110
2. PRO & < 900 mm SE MUSI CHODNIK SNIZIT v CELE SIRCE PRI ZACHOVANI PRIENEHO SKLONU < 2%,
POZNAMKA PRILEHLE CASTI SE RAMPOVE SNIZI VE SKLONU < 12.5% MiZ VIKR. C. 16 A &SN 73 6110 KOTY V mm
3. VAROVNY PAS JE UKONCEN V MISTE, KDE W3KA HRANY OBRUBNIKU VUGI VOZOVCE JE NEJMENE 0,08 m
MNSTERSVO DOPRAY R/ BEZBARIEROVE PRECHODY PRIKLADY RESENI| o o
STO - K 1 5

77




VARIANTA SE ZAPUSTENYMI OBRUBNIKY
(RESENI SNIZENI CHODNIKU, KDE SIRKA CHODNIKU NEUMOZNUJE ZACHOVAT PRUCHOZI PROSTOR O & = MIN. 0,9 m)

PUDORYS / ?oimoo / }j “|<
p._ 0,010 _O_C
.0 d o0
bSoJoGogog0o CHODNIK
5930425359
5% £ 36%9:%0
380 i OgOgO
MAX.12,5% poo 3 Jojogo MAX.12,5%
DOO = OOOOO
RAMPOVA CAST CHODNIKU % & 90%0%0 RAMPOVA CAST CHODNIKU
OOODOOOOOngnanqngngnOOOO O, 0 _0C_0O —F
OOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOOQQQOQOOOOOOOOOOOO DOOOOOOO
596R0%96%0P 096969094950 N 069696969696969026%, 8
DOOOO OOOOOOOOOOO§OOO\YAR9.NYVPASUOOOOOOOOOOO DOOO OOO -
3909000),_\ 009090900 90909(’009090909090909 Q,‘OOOQO
(=]
| | ——{ 8
POZN. 2 lPOZN. 1 ! POZN. 2 VOZOVKA
tc o ct B
PRECHOD
POHLED C-C ‘ LINIE NORMALNICH OBRUBNIKU
0,00 L s00
MAX.12,55 VOZOVKA CHODNIK 2 MAX.12.5%
T ]
I - N = | s
T T P L W T o~
—_— i by It [P B
————da S N e
OBRUBNIK V PODELNEM SKLONU SIRKA PRECHODU
d 1
REZ A-A
VOZOVKA _ |  CHODNIK
S 000 05-2%
2,5% X -
— 91’ TTITITTTITITTTTTIITTTT
~
N
\— osrUBNKK ’
BETON ViZ TABULKA 14
REZ B-B VOZOVKA |  CHODNIK
VAROWNY PAS
- 400
, 8| +0,02 (MAX)) 0,5-2%
5% St -
—c M[HHHHHH
+0.00 OBRUBNIK /
BETON VIZ TABULKA 14
1. POZADAVKY NA PROVEDENI HMATOVYCH UPRAV PODROBNE STANOVUJE SN 73 6110
POZNAMKA 2. VAROVNY PAS JE UKONGEN V MISTE, KDE WSKA HRANY OBRUBNIKU VUG VOZOVCE JE NEJMENE 0,08 m KOTY V mm
MINISTERSTVO DOPRAVY CR CISLO VYKRESU

ST6 - K

BEZBARIEROVE PRECHODY

PRIKLADY RESENI

16

79




HMATOVE GPRAVY V MISTE PRECHODU

CHODNIK VOZOVKA CHODNIK . VOZOVKA
BETONOVA DLAZBA % MOZAIKOVA DLA'Z, g
H N, 3
POZN. 3 H /PO—
[5) w .
\E §3§§ NE LIS /©
- og0g 3 S : o
= S o504 b= o
2 S
\& 9 o8g— N \S oo
2 ARG S g o
= e 2554 = 82
=) 62026269046%697R06%0°0°0%09 a =] o9 a
8 ggggggggggggg 0899989528 = 8 92 2
| b-g°050°06§aoao°o5050535050__ 2 ! - B e
(=] 0,0 0 0 0,0,0,050,0,0,0,0 e b= [
L 02020902630202080202020209 a 2 a
o o°o°o°o°o$o°o°o°o°o°o°ogog 1
B4\, 2 85 3
=z 9g0d P4 ~N
: e g "®
9 T LTI ILLITIILT
9
3 5= MN. O MN_psd00, D)
PRUCHOZI 1
PRUCHOZI PROSTOR
PROSTOR
CHODNIK VOZOVKA
BETONOVA DLAZBA CHODNIK £ DL § VOZOVKA
MOZAIKOVA DLAZBA
POZN. 3 e
ZTT POIN. 3
" = 1@ g
= o.Q
- 952g Z DEDTPUST 12500
\& 0S| — — 0209
e 2503 —® z 3 oosst | ® =
2604 2 = 0525 &
%09 s} oS08 2
0309 = 690 S
N 9024 . gogo Jue]
[~ - o%0Y o o208 T
0209 Q- ———
0908 « &
0504 o a
0594 b}
OOOO s (@)
9594 = &
] °o ~ s
28 "®
0.0
3253
LEGENDA 3
SIGNALN( PAS
VAROWNY PAS
§ = MIN. 900 w0l (@ oBRUBNIK
PRUCHOZI (4) OBRUBNIK V PODELNEM SKLONU PRCHOZ]
PROSTOR (5) SNIZENY OBRUBNIK PRO
(B) HRANA PLOCHY O MAX. SKLONU 12,5% SMEREM K PRECHODU
@ SPECIALNI DLAZBA (BETONOVA, POVRCH PRAVIDELNE VYSTUPKY)
SPECIALNI DLAZBA (KONGLOMEROVANY KAMEN, POVRCH NEPRAVIDEL. VYSTUPKY)
(©) ROVINNE DESKY (PRIRODNI, KONGLOMEROVANY KAMEN APOD.)
1. POZADAVKY NA PROVEDEN! HMATOVYCH GPRAV PODROBNE STANOVUJE CSN 73 6110
2. MATERIALY PRO HMATOVE PRVKY MUSI SPLNOVAT PODMINKY NAR. VL. &.163/2002 Sb. VE ZNENI NAR. VL. &.312/2005 Sb.
3. VAROVNY PAS JE UKONCEN V MISTE, KDE V¥SKA HRANY OBRUBNIKU VOEI VOZOVCE JE NEJMENE 0,08 m
POZNAMKA 4. PRO § < 900 mm SE MUS| CHODNIK SNIZIT Vv CELE SIRCE PRI ZACHOVANI PRIENEHO SKLONU < 2%, KOTY V mm
PRILEHLE CASTI SE RAMPOVE SNIZI VE SKLONU < 12,5%, VIZ WKR. C. 16 A &SN 73 6110
MINISTERSTVO DOPRAVY (R HMATOVE GPRAVY PR (KLADY RESENI CISLO WKRESU
ST - K WA 17




OPRAVA DLAZDENEHO KRYTU V MISTECH KOLEJOVYCH KONSTRUKCI

PRIENY REZ

KOLEJNICE NA DREVENEM PRAZCI
500

ASFALTOVA ZALIVKA PRYZOVA VLOZKA

GEOTEXTILIE DREVENY PRAZEC

T 7SS TSNS S S

RIS

SRR
RIS
RRLHKRRRLRRRRIKRRKL]

Q

: 7 PRRT <. T P R
& e | L —— : 4. 0 -
I W A S e -

TP DA SE A . . A a e

PODELNY REZ
j=)
bS]
i 2
Q
—_— O
&
&
- C — &
“' -4 " . 5 . 8
' Z
=
DLAZBA DL160 DO PISKOVEHO LOZE  200mm —
VYPLNOVY STERK  250mm —
STERK 32/63  250mm —

STERKOPISEK 0/32 MIN.150mm —

VARIANTA Z DROBNYCH KOSTEK

OLEJNICE NA DREVENEM PRAZCI
DROBNA DLAZBA — RADKY PRICNE —\

X

VELKE KOSTKY — RADKY PODELNE J

POZNAMKA:

— NESTMELENE PODKLADNI VRSTVY MOHOU BYT NAHRAZENY BETONOVOU DESKOU,
NA KTEROU SE ULOZI KOLEJNICE

— VUNEJS[ PASY DLAZBY JSOU Z PODELNYCH RADKU VELKYCH DLAZEBNICH KOSTEK

— DLAZBA UVNITR KOLEJI MA PRIENE RADKY

POZNAMKA PREVZATO ZE VZOROVEHO LISTU TRAMVAJOVYCH TRATI .3 KOTY V mm
& CISLo VK
::“EREM PPRAT | KOLEJOVE KONSTRUKCE PRIKLADY RESENI SL°1 8RESU

83




VODICI PROUZKY

Z DROBNYCH KOSTEK (2 RADKY) Z PREFABRIKOVANYCH DESEK (HORNI VRSTVA BILY BETON)
DROBNE KOSTKY 250 PREFABRIKOVANA DESKA
KRAJNICE =) VOZOVKA KRAINICE =] VOZOVKA
- v - _ B v —
7 H M 2 s - s
3 =
s— T drrr? g ° ek
S / v g g|& S 7/ IN-MALT. L0ZE
z /////'/ z /////_//é
I ‘ BETON BETON
VIZ TABULKA 14 VIZ TABULKA 14
300 | 250 5 300
400
PODELNE OPERY DLAZDENEHO KRYTU
KRAIJNIK NEBO VELKA KOSTKA
KRAJNICE / VOZOVKA
-
L—V PRIPADE MALO PROPUSTNE PODKLADNI VRSTVY
BETON VIZ TABULKA 14— JE NUTNO NAVRHNOUT DRENAZ
120-150 |, 130-160
250-300
KRAINIK NEBO VELKA KOSTKA
o \‘ VOZOVKA
NEZPEVNENA KRAINICE | 2 -
o —_— E —
PISKOVE LOZE
500
POZNAMKA KOTY V mm
MINISTERSTVO DOPRAVY CR CISLO VYKRESU
p—— VODICI PROUZKY, OPERY PRIKLADY RESENI 19
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ODVODNOVACI PROUZEK U PARKOVISTE

BETONOVY OBRUBNIK

MIN.100
K ODVODNOVAC! PROUZEK, DROBNA DLAZBA (1-3 RADKY)
-
2 / PARKOVISTE
N .
S 7 P S
g .
§ Y. .« N o ) k] e : v
Ad h v
BETON VIZ TABULKA 14 }
L HLINA + TRAVNI SEMENO
MIN.300 |, 250 | VEGETASNI DILEC
|— HLINITY PISEK 0-4
L— HLINTY $TERK 0-32

POZNAMKA:
UPRAVU JE MOZNE POUZIT TAKE PRO NASTUPNI PLOCHY PRO POZARNI GCELY.

OSAZENI BETONOVEHO ODVOD. ZLABU

ODVODNOVACI A VODICI PROUZEK
U OKRAJE ZPEVNENE PLOCHY

(NEBO RIGOL) — PRICNY SKLON

MIN.100 BETONOVY OBRUBNIK
CHODNIK - e OBRUBNIK CHOONK [ 2 BETONOVY ODVODROVACI ZLAB
—_—— D "
DROBNA DLAZBA = L

g = VOZOVKA l-:_ R ¢ ZPEVNENA PLOCHA
g o — C 8 e ——
NERZEN — - 1

o (]
o I R h E ) . T T T
3 / 77,77 =
O O O AR
i \
/ MIN.300 500 !J! 1d BETON ViZ TABULKA 14

BETON VIZ TABULKA 14

POZNAMKA:
RESENI DRENAZE VIZ CLANEK 3.7.

SADOVE OBRUBNIKY

V BETONOVEM LOZI

V PISKOVEM LOZI

BETONOVY OBRUBNIK

NEZPEVNENA PLOCHA CHODNIK

50

100

BETONOVY OBRUBNIK
NEZPEVNENA PLOCHA / DROBNA KOSTKA
—-————————
/ CHODNIK

PISKOVE LOZE

)
1

100 ‘

/

330

80 , 150
]

[

2

§ —10L

BETON VIZ TABULKA 14
0

200-250

POZNAMKA

KOTY V mm

MINISTERSTVO DOPRAVY (R

OSAZENI OBRUBNIKU A

ODVODNOVACICH PRVKU

ST0 - K

PRIKLADY RESENI

CISLO VYKRESU

20
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OBRUBNIKY LEZATE

V BETONOVEM LOZI

ZAPUSTENY PODELNY RADEK

KAMENNY OBRUBNIK
CHODNK = PRI PODELNEM SKLONU
—= & KOMUNIKACE <0,5%
r (CSN 73 6110, &. 9.6.2)
S /
=] 0 3 VOZOVKA
g g j l_
(=) —_—
I T I Bk
=
=
BETON VIZ TABULKA 14—
100
cca 400

V PISKOVEM LOZI

_’4(_5—10

/

300

Q
[re3

KAMENNY OBRUBNIK
/ PODELNY RADEK

VOZOVKA
-

400-500

OBRUBNIKY STOJATE V BETONOVEM LOZI

BETONOVY OBRUBNIK

. 100

370

120 , 150

ZALNKA (CEM. MALTA)
NEZPEWNENA PLOCHA DROBNE KOSTKY
Q VOZOVKA 3
AL -
/ =

R

220

N.10(

X

MIN100

MIN.300 1 250
1

BETON VIZ TABULKA 14

BETONOVY OBRUBNIK

CHODNIK =4
— 2
= §
2‘ & VOZOVKA
~ S| =
=
oty
(=]
E
= N
BETON VIZ TABULKA 14
100 150

POZNAMKA

KO6TY V. mm

MINISTERSTVO DOPRAVY (R

OSAZENI OBRUBNIKU

STO - K

CISLO VYKRESU

PRIKLADY RESENI 21
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VYROVNAVANI VYSKOVYCH ROZDILU

VOZOVKA, OSTRUVEK
500
L, 120 150 350 100
BETONOVWY OBRUBNIK
OSTROVEK
CHODNIKOVA DLAZDICE —
300x300 (NEBO MOZAIKA)
BETOVOVY OBRUBNIK 3
DROBNA KOSTKA o
3 3
T o
j=) (=)
VOZOVKA @ S -
\ . 7)
/ 50
3 ' 350 i
N 3 4 PISKOVE LOZE
. L2 \\
BETON VIZ TABULKA 14
270 100
SCHODY—-PODELNY REZ
320 a2 400 (MIN.250)
150(120), 150(120)

MOZAIKOVA STUPNICE

150

BETONOVY OBRUBN

K

l\_“*
tA

BETON VIZ TABULKA 14

BETONOVY OBRUBNIK

REZ A-A
SCHODNICE
F—
o 7/
& /
~,— /
: /
< .
= /S
100 120

i_—- BETONOVY OBRUBNIK

MOZAIKOVA STUPNICE

BETON VIZ TABULKA 14

POZNAMKA

KOTY V mm

MINISTERSTVO DOPRAVY (R

ST0 - K

VYROVNANI VWWSKOWYCH ROZDILU

PRIKLADY RESENI

CISLO WKRESU

22
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POZNAMKA

VARIANTA S KAMENNYMI KRAJNIKY
PUDORYS

N o>

PRICNE KLADENE KRAJNIKY 120/200/300
0O BETON. LOZE S OPOROU

6%
(DOPORUCENY Sk, op

BETONOVY OBRUBNIK 150/300
DO BETON. LOZE S OPOROU

PODELNE KLADENE KRAINIKY 120/200/300
DO PISKOVEHO LOZE

VARIANTA S DLAZEBNIMI KOSTKAMI
PRIENY REZ

STREDOVY OSTROV

NEZPEVNENA (ZELENA) PLOCHA

" PRSTENEC VOZOVKA
STREDOVEHO OSTROVA | MIN. 1000

6%

BETONOVY (KAMENNY) OBRUBNIK
N [
BETON. OBRUBNIK ‘

BETON VIZ TABULKA 14 J

I— VELKE DLAZEBNI KOSTKY KAMENNE (160/160)
L— BETONOVE LOZE TL. 80 mm

POZNAMKA:
RESENI DRENAZE VIZ CLANEK 3.7.

MINISTERSTVO DOPRAVY CR

STO0 - K

KOTY V mm
PRSTENEC OKRUZNI KRIZOVATKY

CISLO WKRESU
PRIKLADY RESENI

23
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8. FOTOGRAFICKE PRIKLADY

Foto 1: Piiklad feSeni chodnikového piejezdu - mozaikova dlazba

Foto 2: Piiklad feSeni chodnikového piejezdu - betonova dlazba

Foto 3: Bezbariérovy pfechod s ipravami pro nevidomé a slabozraké

Foto 4: Bezbariérovy pfechod s Gipravami pro nevidomé a slabozraké

Foto 5: Bezbariérovy pfechod s ipravami pro nevidomé a slabozraké

Foto 6: Pfiklad hmatovych tprav z beton. dlaZebnich blokii se specialni povrchovou upravou
Foto 7: Piiklad betonového dlazebniho bloku se specidlni povrchovou ipravou

Foto 8: Priklad feSeni zastavky vefejné hromadné dopravy

Foto 9: Piiklad feSeni zastavky vefejné hromadné dopravy
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Foto 1: Pfiklad fe3eni chodnikového pfejezdu - mozaikova dlazba

Foto 2: P¥iklad feseni chodnikového prejezdu - betonova dlazba
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Foto 3: Bezbariérovy pfechod s Gpravami pro nevidomé a slabozraké
- varovny a signalni pas - specialni dlazba
(konglomerovany kdmen, povrch s nepravidelnymi vystupky)
- chodnik - betonové dlazebni bloky

Foto 4: Bezbariérovy prechod s Gpravami pro nevidomé a slabozraké
- varovny a signalni pas - specialni dlazba
(konglomerovany kdmen, povrch s nepravidelnymi vystupky)
- chodnik - kamenna mozaika
(pro dodrZzeni hmatového kontrastu musi byt signalni a varovny péas
lemovéan pasem z rovinné dlazby (desek) o Sifce min. 0,25 m)
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Foto 5: Bezbariérovy pfechod s Gpravami pro nevidomé a slabozraké
- varovny a signalni pas - specialni dlazba
(betonové bloky, povrch s pravidelnymi vystupky)
- okolni rovinna dlazba - betonové bloky

Foto 6: Pfiklad hmatovych Gprav z betonovych dlazebnich blokd se specialni
povrchovou Upravou - pravidelné vystupky:
- oddéleni cyklistické stezky od pruhu pro pési
(0,3 - 0,4 m, barevné kontrastni)
- signalni pas (0,8 m, barevné nekontrastni)
- varovny pas (0,4 m, barevné kontrastni)

Foto 7: Priklad betonového dlazebniho bloku

se specialni povrchovou Upravou
(tzv. "slepecka dlazba™)
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Foto 8: Priklad fe3eni zastavky vefejné hromadné dopravy
s bezbariérovym obrubnikem

Foto 9: P¥iklad feseni zastavky vefejné hromadné dopravy
s bezbariérovym obrubnikem
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